Fundusze Rzeczpospolita : .
i Europejskie - polsk;’ P m‘m Unia Europe;ska -
Infrastruktura i Scodowisko Fundusz Spéjnosci

Zatacznik numer 2B do SIWZ

Przedmiot zamowienia jest wspéifinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach projektu pn.:
»Rozwoj elektrycznego transportu publicznego w Gdyni poprzez zakup elektrycznego
taboru wraz z rozbudowg infrastruktury oraz budowa punktéw dofadowan” w formie dotaciji
ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014 — 2020 Os priorytetowa 6 Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach
Dziatanie 6.1 Rozwoj publicznego transportu zbiorowego w miastach.

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
CZESC 11

Zaprojektowanie oraz kompleksowa budowa punktéw ,szybkiego” tadowania autobuséw wraz z

niezbedng infrastrukturg i ewentualng korektg uktadu drogowego na terenie petli i przystankéw
znajdujacych sie na ul.: 2 Morskiego Putku Strzelcow w Gdyni, Godebskiego w Gdyni, Plac 1
Brygady Pancernej w Gdyni, Polskiej w Gdyni, Wéjta Radtkego w Gdyni.

I. Dostawa.

1. 7 (siedmiu) sztuk fabrycznie nowych (rok produkcji zgodny z rokiem dostawy) tadowarek
szybkich pantografowych o znamionowej mocy wyjsciowej 400kW wraz z konstrukcjg nosng
kaptura fadowarki do tadowania baterii trakcyjnych autobuséw miejskich niskopodtogowych.

2. 4 (stownie: czterech) nowych (rok produkcji zgodny z rokiem dostawy) abonenckich stacji
transformatorowych.

3. Organizowanie niezbednych spotkan w celu przeprowadzania uzgodnien i koordynacji prac.
Zamawiajacy wymaga informowania o takich spotkaniach i zastrzega uczestniczenie w nich
swojego przedstawiciela.

Il. Wymagania ogélne.

1. Oferowane fadowarki muszg by¢ tadowarkami jednego producenta, o jednakowych
(identycznych) parametrach techniczno- uzytkowych dla danego typu tadowarki. Przytgcza
do fadowania baterii trakcyjnych autobuséw w dostarczonych fadowarkach muszg by¢
zgodne z przylgczami do tadowania w dostarczonych autobusach miejskich
niskopodtogowych, o napedzie elektrycznym dostarczonych w ramach postepowania, ktore
Zamawiajacy przeprowadzi.

2. Dla kazdej tadowarki Wykonawca udzieli gwarancji i rekojmi na zasadach okreslonych w
umowie.

3. Oferowane fadowarki nie moga by¢ produktem prototypowym, niewprowadzonym wczesniej
na rynek.

4. Uruchomienie infrastruktury fadowania pantografowego na terenie miasta oraz integracja
tadowarek pantografowych z systemem telemetrycznym dostarczonym w ramach | czesci
postepowania, prace kontrolno-pomiarowe oraz szkolenie obstugi i napraw fadowarek
pantografowych.




5. Zamawiajacy wymaga, aby sprawnos¢ energetyczna oferowanych tadowarek w
warunkach znamionowych wynosita co najmniej 93%. Jezeli sprawnos¢
energetyczna bedzie nizsza, oferta zostanie odrzucona jako niezgodna z SIWZ.

6. Zamawiajacy wymaga, aby dostarczone tadowarki mogly by¢ stosowane do
tadowania baterii trakcyjnych w autobusach réznych producentow.

7. Ponadto Wykonawca dostarczy wraz z fadowarkami:

a) 1 (stownie: jeden) komputerowy program diagnostyczny w jezyku polskim. umozliwiajgcy
petng diagnostyke oferowanych tadowarek pantografowych wraz z licencjg na jego
uzytkowanie na 1 (stownie: jednym) stanowisku oraz bezptatng aktualizacje w okresie 15
(stownie: pietnastu) lat od daty podpisania Protokotu Odbioru Kohcowego. Program
diagnostyczny musi zosta¢ zainstalowany na odrebnym dostarczonym przez wykonawce
laptopie;

b) 1 (stownie: jeden) komplet w formie papierowej i 1 (stownie: jeden) na ptycie DVD/CD
dokumentacji obstugowo-naprawczej oraz danych regulacyjno—naprawczych, niezbednych
do prawidtowej eksploatacji tadowarek pantografowych, opracowanych w jezyku polskim;

c) 1 (stownie: jeden) katalogi czesci zamiennych tadowarek pantografowych w jezyku polskim
w formie papierowej i 1 (stfownie: jeden) w formie elektronicznej na ptytach DVD/CD wraz z
mozliwoscig jego uzytkowania na 2 (stownie: dwdch) stanowiskach;

d) 1 (stownie: jeden) komplet fabrycznie nowych, specjalistycznych narzedzi serwisowych,
umozliwiajgcych naprawe i diagnozowanie tadowarek pantografowych;

I11. Tablice informacyjne

1. 5 (stownie pie¢) tablic informacyjnych o rozmiarze 80*120 cm, po 1 (stownie jednej) przy
kazdym z powstajgcych punktéw tadowania; wykonanych z materialu odpornego na
dziatanie czynnikobw atmosferycznych, na Scieranie, promieniowanie UV, odporna na
uszkodzenia techniczne o odpornosci na blakniecie kolorow. W zakresie tresci
informacyjnej i logotypdéw zawierajgca: nazwe beneficjenta; tytut projektu; cel projektu;
zestaw logo - znaki Fundusze Europejskie i Unia Europejska; znak barw Rzeczypospolitej
Polskiej; adres portalu www.mapadotacji.gov.pl.

2. 5 (stownie pie¢) tabliczek pamiagtkowych umieszczonych po 1 (stownie jednej) przy kazdym
z powstajgcych punktow fadowania. Tabliczka pamigtkowa musi spetniaé nastepujgce
wymagania: nie mniejsza niz format A3 wykonana z materiatu odpornego na dziatanie
czynnikbéw atmosferycznych, na sScieranie, promieniowanie UV, odporna na uszkodzenia
techniczne o odpornosci na blakniecie koloréw oraz o duzej wytrzymatosci mechanicznej i
chemicznej ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia czytelnosci, widoczno$ci i wysokiego
poziomu estetycznego co najmniej w okresie trwatosci projektu tj. 5 lat od zakohczenia
realizacji projektu; wykonana w petnym kolorze, w zakresie tresci informacyjnej i logotypéw
zawierajgca: nazwe beneficjenta; tytut projektu; cel projektu; zestaw logo - znaki Fundusze
Europejskie i Unia Europejska; znak barw Rzeczypospolitej Polskiej; adres portalu
www.mapadotacji.gov.pl.

3. Wykonawca zobowigzany jest do wykonania tablic i tabliczek zgodnie z:

— Zasadami promocji i oznakowania projektéw w Programie - umowy podpisane od 1 stycznia
2018 roku;

- Karg wizualizacji Programu Infrastruktura i Srodowisko

— Ksiega identyfikacji wizualnej znaku marki Fundusze Europejskie i znakéw programéw
polityki spéjnosci na lata 2014 — 2020;

Wzory z wiasciwymi oznaczeniami oraz wzory tablic dla programu sg dostepne na stronie
internetowej programu: WWW.pois.gov.pl; https://www.pois.gov.pl/strony/o-



http://www.pois.gov.pl/
https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/promocja/zasady-promocji-i-oznakowania-projektow-w-programie-1/zasady-promocji-i-oznakowania-projektow-w-programie-umowy-podpisane-od-1-stycznia-2018-roku/

programie/promocja/zasady-promocji-i-oznakowania-projektow-w-programie-1/zasady-promocji-i-

oznakowania-projektow-w-programie-umowy-podpisane-od-1-stycznia-2018-roku/

4. W przypadku zmiany ktéregokolwiek z dokumentéw wskazanych w tiret 1-3 po uplywie

terminu sktadania ofert, Wykonawca, ktérego oferta zostata wybrana bedzie zobowigzany
do wykonania tablic i tabliczek zgodnie z dokumentami obowigzujacymi w terminie
realizacji przedmiotu zaméwienia.

5. Wykonawca zobowigzany jest do uzgodnienia z Zamawiajgcym projektu tablic i tabliczek

V.

przed ich zamontowaniem.

Wymagania Zamawiajacego w zakresie ladowania baterii trakcyjnych
autobusow.

1. Zatozenia ogdlne do tadowania baterii trakcyjnych autobusow.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

tadowanie baterii trakcyjnych bedzie oparte o system telemetryczny stuzacy do
racjonalnego nadzoru nad pracg poszczegoélnych tadowarek i zarzgdzania poszczegdélnymi
procesami tadowania. Bazujgcy na standardach: OCPP 1.6J, IEC 61851, ISO 15118, DIN
70121

Stacje tadowania bedag przesyta¢ informacje za pomocg sieci GSM do centralnego
serwera.

W przypadku chwilowego braku komunikacji (np. brak dostepu sieci GSM) pomiedzy
stacjami tadowania, a systemem telemetrycznym, wymagane jest, aby stacje
przechowywaty nieprzestane informacje i po przywrdceniu komunikacji przesytaty je do
centralnego serwera z zachowaniem kolejnosci i znacznikéw czasowych.

t adowarki muszg rowniez dziata¢ z petnymi parametrami autonomicznie tzn. niezaleznie
od stanu potgczenia informatycznego z serwerem. Do prawidtowego tadowania baterii
trakcyjnych musi wystarczyé¢ jedynie prawidtowe zasilanie oraz prawidtowe potgczenie ze
sprawnym autobusem.

tadowarki muszg by¢é wyposazone w automatyczny elektryczny/elektroniczny system
roztgczania (przerwania procesu fadowania) uktadu fadowania akumulatorow trakcyjnych
po osiggnieciu stanu petnego natadowania, przy zaniku faz tadowania lub przekroczeniu
parametrow fadowania.

2. tadowanie pantografowe (tadowanie szybkie).

2.1

2.2.
2.3.
2.4,

2.5.

2.6.

Przytgcza do tadowania pantografowego baterii trakcyjnych autobuséw w dostarczonych
tadowarkach muszg by¢ zgodne z przytgczami do tadowania w dostarczonych autobusach
miejskich niskopodfogowych, o napedzie elektrycznym dostarczonych w ramach
postepowania, ktére przeprowadzi Zamawiajacy.

Moc tadowania pantografowego 400 kW.

Kierowca musi mie¢ mozliwos¢ przerwania procesu tadowania w dowolnym momencie.

Urzadzenie szybkiego tadowania - urzgdzenie pantografowe (podnoszona gtowica
stykowa) umieszczone na dachu autobusu nad przednig osig.

Proces fadowania pantografowego musi odbywac¢ sie w sposéb automatyczny, nie
wymagajgcy opuszczania przez kierowce kabiny kierowcy. Kierowca po ustawieniu
autobusu pod kapturem tadowarki poprzez nacisniecie przycisku ma zainicjowaé proces
podniesienia pantografu.

Ztgcze pantografowe, musi by¢ ogdlnodostepne dla producentéw autobuséw
elektrycznych na zasadach analogicznych do wystepujgcych na rynku gtéwnych
podzespotow do autobusow takich jak: silnik, skrzynie przektadniowe, uktady zawieszenia,
uktad pneumatyczny, itp.


https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/promocja/zasady-promocji-i-oznakowania-projektow-w-programie-1/zasady-promocji-i-oznakowania-projektow-w-programie-umowy-podpisane-od-1-stycznia-2018-roku/
https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/promocja/zasady-promocji-i-oznakowania-projektow-w-programie-1/zasady-promocji-i-oznakowania-projektow-w-programie-umowy-podpisane-od-1-stycznia-2018-roku/

2.7. Ztgcze pantografowe musi zapewnié: bezpieczne potgczenie autobusu z tadowarka,
umozliwi¢ dostarczenie wymaganej ilosci energii elektrycznej do baterii trakcyjnych,
posiadaé zabezpieczenie przed porazeniem wraz z kontrolg prawidtowosci jego
potaczenia, zapewni¢ komunikacje pomiedzy tadowarkg i autobusem w trakcie tadowania
baterii trakcyjnych.

2.8. Z systemem podgrzewania stykéw i prowadnicy glowicy ztgcza pantografowego.

2.9. Minimalne wymagania dla urzadzenia pantografowego dotyczace tolerancji ustawienia
autobusu w punkcie tadowania:

— 1400 mm wzdtuz osi wzdtuznej autobusu,
— 1200 mm w kierunku poprzecznym do osi wzdtuznej autobusu,
— +2° ustawienia osi wzdtuznej autobusu do osi wzdtuznej kaptura fadowarki.

2.10. Stacja dokujgca (kaptur) musi tgczy¢ sie z gtowicg pantografu zamontowanego na
pojezdzie podczas procesu tadowania autobusu elektrycznego oraz sktadaé sie z
elementéw prowadzacych gtowice pantografu i elementdw mocujgcych do konstrukciji
wsporcze;.

2.11. Wykonawca musi wykona¢ na etapie realizacji umowy odpowiednie oznakowanie
biatymi liniami, stanowigcymi znaki poziome, ktére umozliwig kierowcy w prosty sposob
ustawi¢ autobus w strefie tadowania wraz z niskim progiem przed kotami przedniej osi
autobusu — dojechanie kotami przedniej osi do progu bedzie oznaczato punkt zatrzymania
autobusu pod tadowarka.

2.12. Poprzez strefe tadowania nalezy rozumieé prostokat o wymiarach gwarantujgcych, ze
autobus po zajeciu w nim miejsca (moze by¢ ustawiony dowolnie, w tym nieréwnolegle do
osi wzdtuznej stanowiska tadowania), potgczy sie kazdorazowo z tadowarkg za pomoca
zlgcza pantografowego przy pierwszym podjezdzie.

2.13. Zamawiajacy nie dopuszcza rozwigzania, w ktérym kierowca w celu prawidtowego
wjechania w strefe tadowania musiatby wykonywa¢ dodatkowo manewr cofania.

2.14. Wykonawca dla kazdej lokalizacji stacji tadowania pantografowego dostarczy instrukcje
z opisem podjazdu do punktu fadowania i instrukcjg obstugi kazdego punktu tadowania
pantografowego w formie papierowej dla kierowcy. Instrukcja musi zawiera¢ rysunek
schematyczny rozmieszczenia elementéw punktu tadowania oraz droge dojazdowg do
stanowiska fadowania, z naniesionymi zwymiarowanymi strefami tadowania dla kazdego z
stanowisk oraz torami dojazdowymi i punktem zatrzymania autobusu.

2.15. Inne oznakowanie, ktére Wykonawca uzna, jako niezbedne do precyzyjnego ustawienia
autobusu.

2.16. Po zatrzymaniu autobusu pod urzgdzeniem stykowym tadowarki i zainicjowaniu przez
kierowce tadowania (nacisniecie przycisku na pulpicie kierowcy w autobusie) nastepuje
automatyczne podfgczenie i odifgczenie glowicy stykowej po zakonczeniu procesu
tadowania baterii.

2.17. Punkt wspotpracy stykow pantografu (gtowicy pantografu i kaptura fadowarki) musi by¢
zlokalizowany na wysokosci pierwszej osi autobus.

2.18. W czasie fadowania pantografowego pojazd musi by¢ dostepny dla pasazeréw aby nie
zakitoci¢ normalnego cyklu wsiadania i wysiadania pasazerow.

2.19. Urzadzenie pantografowe do szybkiego tadowania, musi umozliwia¢ tadowanie réwniez
w nastepujgcych szczegolnych przypadkach:

podczas ,przykleku” autobusu,

przy ustawieniu wzgledem kaptura z szynami stykowymi w zakresie ww. tolerancji,

podczas nieobecnosci kierowcy w autobusie,

podczas niesprzyjajgcych warunkéw atmosferycznych (opady deszczu lub $niegu), praca w
zakresie temperatur powietrza od -25°C do +40°C. Nalezy uwzgledni¢ dodatkowo
nagrzewanie w wyniku dziatania promieniowania stonecznego o natezeniu 1000 W/m?.



2.20. Zamawiajgcy po zgtoszeniu awarii Wykonawcy w pierwszej kolejnosci bedzie dgzyt do
usuniecia awarii tadowarek wiasnymi sitami w ramach udzielonej autoryzacji. Jezeli
zamawiajgcy stwierdzi iz nie jest w stanie usung¢ awarii we wltasnym zakresie wymaga
aby dla wszystkich stacji tadowania Wykonawca zapewnit ponizsze czasy reakcji na
usuwanie usterek i awarii od chwili zgtoszenia przez Zamawiajgcego braku mozliwosci
usuniecia awarii wtasnymi sitami:

—  rozpoczecie naprawy tadowarki do 1 godziny - co najmniej poprzez zdalne dziatanie i
diagnoze poprzez fabryczny serwis wykonawcy;

—  w przypadku braku mozliwosci naprawy w ciggu 3 godzin - uruchomienie zastepczej
tadowarki o funkcjonalnosciach takich samych jak podstawowa do 72 godzin;

— ostateczna naprawa i uruchomienie tadowarki do 7 dni z uwzglednieniem montazu
tadowarki zastepczej.



3. tadowarki.

b)

c)
d)

3.1. tadowarki pantografowe, (tadowarki szybkie) do zastosowania na przystankach
koncowych.

Parametry techniczne oraz dziatanie tadowarek muszg by¢ zgodne z dokumentacjg
techniczno — ruchowg (DTR) tadowarek, ktérg wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ wraz z
tadowarkami.

Zasilanie tadowarki 3x400 V AC.

Moc wyjsciowa 400 kW.

tadowanie prgdem statym. Zakres napie¢ wyjsciowych musi wynosi¢ co najmniej: 400 — 800 V
DC i musi by¢ dostosowany do zakresu napie¢ pracy baterii trakcyjnych w autobusach
elektrycznych dostarczonych w ramach postepowania ktére przeprowadzi Zamawiajacy.
Sprawnos¢ w warunkach znamionowych = 93%.

Wyposazenie w alarm uszkodzenia izolacji obwodu wyjsciowego.

Wspétczynnik mocy PF (Power Factor) 2 95%.

Poziom zaktécen emitowanych do sieci dystrybucyjnej musi by¢é akceptowany przez Energa
Operator S.A..

Posiada¢ komplet dokumentacji umozliwiajgcej podigczenie do sieci energetyczne;.

Posiada¢ wbudowany modut tgcznosci GSM (minimum LTE), Wifi, ETHERNT.

Stacja tadowania musi posiada¢ pomiar energii wyjsciowej zuzytej bezposrednio do tadowania
autobusow.

Stacje tadowania pantografowe (na petlach) muszg przesyta¢ informacje za pomocg GSM do
systemu telemetrycznego objetego dostawg i uruchomieniem w czesci | niniejszego
postepowania. Wykonawca dostarczy wszystkie dane umozliwiajgce komunikacje oraz
wymiane informacji pomiedzy stacjg pantografowg i systemem telemetrycznym.

m) Zamawiajgcy wymaga, aby stacje fadowania przesytaly, co najmniej ponizsze informacje do

Q)

)

)

systemu telemetrycznego. Patrz Czes$c¢ | postepowania System Telemetryczny pkt.20,21.
Karty SIM dostarczy zamawiajgcy.

Umozliwia¢ zdalng diagnostyke i aktualizacje.

tadowarki muszg posiada¢ kompatybilnos¢ elektromagnetyczng (EMC), tj. zdolno$¢ do
poprawnej pracy w okreslonym srodowisku elektromagnetycznym i nieemitowanie zaburzen
pola elektromagnetycznego zakitdcajgcego poprawng prace innych urzgdzen pracujgcych w
tym Srodowisku, zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami. Powyzsze musi zostaé
potwierdzone w deklaracjach zgodnosci producenta potwierdzajgcych spetnienie ww.
wymagan, ktore Wykonawca zobowigzany bedzie przedstawi¢ najp6zniej w dniu odbioru.
Stacje tadowania muszg posiada¢ modutowg budowe, tak aby uszkodzenie ktéregokolwiek
modutu jedynie ograniczyto moc tadowania, i nie wykluczyto tadowarki z uzycia. O
uszkodzeniu modutu system telemetryczny musi informowac¢ nadzér wysytajgc alarm z
odpowiednim komunikatem.

Muszg byC przystosowane do ciggtej pracy w przedziale temperatur zewnetrznych powietrza
od - 25 do + 40 °C bez koniecznosci stosowania uktadow klimatyzacji oraz ogrzewania
grzatkami. Nalezy uwzgledni¢ dodatkowo nagrzewanie w wyniku dziatania promieniowania
stonecznego o natezeniu 1000 W/m?2,

Muszg posiadac separacje galwaniczng wyjscia wzgledem wejscia.

Stacja fadowania, na wypadek awarii lub remontéw sieci zasilajgcej, musi posiada¢ mozliwosc
zasilania z zewnetrznego awaryjnego zrodia zasilania w postaci agregatu pradotwdérczego.
Zamawiajgcy zastrzega, ze jakoS¢ energii z agregatu nie musi spetniaC wymogow co do
czestotliwoséci, ksztattu i stabilnosci napiecia, ale tadowarka mimo to musi dziata¢, w takim
przypadku Zamawiajgcy dopuszcza gorszg sprawnosc, gorszy wspoétczynnik mocy PF i ubytek
mocy. Zamawiajgcy wymaga zastosowania nastawy ograniczenia mocy o potowe tak by
mozna byto poditgczyé agregat o0 mniejszej mocy.



u)

P)

Q)

Y

Muszg by¢é wyposazone w sygnalizacie LED widoczng z miejsca - fotela kierowcy w

tadowanym autobusie z mozliwoscig regulacji natezenia oswietlenia w zaleznosci od pory

dnia, roku oraz warunkéw pogodowych, informujgcg co najmniej o:

gotowosci do fadowania — np. kolor biaty,

— trwajgcym procesie tadowania — np. kolor zielony,

natadowaniu baterii — np. kolor niebieski,

awarii tadowarki — np. kolor czerwony.

Szczegdtowy schemat sygnalizacji tadowania (wraz z kolorami) musi zostaé uzgodniony z

Zamawiajgcym na etapie realizacji umowy, nie pozniej niz w terminie dwdch miesiecy od

podpisania umowy.

Napiecie na wyjsciu ztgcza tadowania moze pojawic sie dopiero po prawidtowym podtgczeniu i

komunikacji autobusu z tadowarka.

Stacja tadowania musi dodatkowo posiadac sygnalizacje dzwiekowg dziatajgcg tylko w trakcie

tadowania autobusu w wypadku awarii lub nieplanowego roztgczenia.

Wykonane jako urzgdzenia wolnostojgce w miejscach niezadaszonych, odporne na

bezposrednie oddziatywanie czynnikdw atmosferycznych, przystosowane do uzytkowania

catorocznego w warunkach s$rodowiskowych i klimatycznych miasta Gdynia. Obudowa

tadowarek musi by¢ stalowa, zabezpieczona antykorozyjnie, malowana proszkowo,

posiadajgca stopien ochronny minimum IP 54 dla podzespotéw elektrycznych oraz minimum

IP 23 dla uktadu chtodzenia. Parametr odpornosci na uderzenia musi wynosi¢ minimum IK 8.

Musi by¢ réwniez odporna na akty wandalizmu i zabezpieczona przed dostepem oséb

niepozadanych.

Konstrukcja nos$na stupa kaptura tadowarki musi zapewnia¢ wysokg odpornos¢ na korozje —

elementy metalowe muszg by¢ ocynkowane oraz pomalowanie proszkowo lub wykonane ze

stali nierdzewnej.

Ramie wysiegnika na ktorym bedzie zamontowany kaptur tadowarki oraz inne elementy

konstrukcyjne narazone na zanieczyszczenia pozostawiane przez ptaki muszg by¢ przed

takim zanieczyszczaniem zabezpieczone.

Zamawiajgcy dopuszcza zabudowe tadowarki:

— W catkowicie wydzielonej komorze, z osobnym wejsciem w dostarczonej stacji
transformatorowej;

— Jako wolno stojgcej konstrukcji na indywidualnym fundamencie;

— Zabudowanej w stupie nosnym kaptura tadowarki.

Instalacja punktu tadowania (transformator, tadowarka pantografowa ) powinna zosta¢ tak

zaprojektowana (w zaleznosci od lokalizacji) aby w zakresie emitowanego poziomu hatasu

spetniata normy zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w

sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku Dz. U. z 2014 r. poz. 112. oraz inne

przepisy normujgce emisje hatasu w Srodowisku.

Dzwieki emitowane przez urzadzenie nie mogg by¢ ucigzliwe dla oséb przebywajgcych w

poblizu stacji tadowania (na przystanku autobusowym). Nie mogg by¢ styszalne piski

charakterystyczne dla urzgdzen energoelektronicznych.

Wyposazone w dodatkowe ztgcze do tadowania autobuséw CCS Combo — 2 (Type2/mode4) —

plug-in o znamionowej mocy na wyjsciu = 110 kW, zamontowane w szafce zabezpieczonej

przed mozliwo$cig skorzystania przez osoby nieuprawnione zamykanej na jednakowy klucz

patentowy dla wszystkich tadowarek, zamontowane na przewodzie o dtugosci 2 5 m

umozliwiajgcym podfgczenie do gniazda zlokalizowanego w autobusie elektrycznym przy

prawym przednim kole. Przeznaczone do awaryjnego fadowania autobuséw elektrycznych w

sytuacji braku mozliwo$ci wykorzystania do tego celu ztgcza pantografowego.

Dopuszcza sie wyprowadzenie linii kablowej z wtyczkag plug - in, z tadowarki lub konstrukcji

wsporczej. Miejsce wyprowadzenia linii kablowej z wtyczkg plug — in wymaga uzgodnienia z

zamawiajgcym na etapie realizacji umowy.



t) System komunikacji autobusu z fadowarkg w procesie tadowania baterii trakcyjnych -
komunikacja przewodowa zgodnie z ponizszg procedurg:

W poczatkowej fazie inicjalizacji potgczenia z pojazdem elektrycznym wykorzystany jest sygnat
PWM (z ang. Pulse Width Modulation) stanowigcy komunikacje niskopoziomowg. W kolejnej
fazie komunikacji, nastepuje proces przetgczenia na wysokopoziomowg. Komunikacja
wysokopoziomowa wykorzystuje ten sam sygnat CP i jest oparta na technologii PLC (z ang.
Power Line Communication), zgodnie ze standardem ISO/IEC 15118-3 jako potgczenie
przewodowe ze stykiem CP zgodnie z normami IEC 61851-23 (pojazd) i IEC 61851-24
(tadowarka).

u) Wykonawca zobowigzany jest na etapie realizacji umowy dostarczy¢ deklaracje zgodnosci, w
ktérej potwierdzone bedzie spetnienie co najmniej norm: PN-EN 61851-1, PN-EN 61851-21,
PN-EN 61851-23, PN-EN 61851-24, ISO 15118-1, ISO 15118-2, ISO 15118-3.

v) tadowarki muszg spetnia¢ wszystkie wymagane prawem normy bezpieczenstwa.

w) Zaoferowane parametry tadowarek:

— sprawnosg;
— wspotczynnik mocy PF;
— kompatybilnosc¢ elektromagnetyczna (EMC);

Muszg zosta¢ potwierdzone na etapie sktadania oferty odpowiednimi deklaracjami producenta

tadowarki.

X) tadowarki nalezy uziemi¢ — rezystancja uziemienia R<10Q.



10.
11.
12.
13.
14.

15.
16.

V. Wymagania dotyczace spelnienia ladowarki norm i dyrektyw

PN-EN 50102:2001 — Stopnie ochrony przed zewnetrznymi uderzeniami mechanicznymi
zapewnianej przez obudowy urzgdzenh elektrycznych.

PN-EN 50160:2010N-EN 50161 - Parametry napiecia zasilajgcego w publicznych sieciach
elektroenergetycznych.

PN-EN 60529:2003/A2:2014-07 — Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy.

PN-EN 61851-1:2011 — System przewodowego fadowania pojazdow elektrycznych —
wymagania ogolne.

PN-EN 61851-21:2002 — Wymagania dotyczace potaczen zasilania a.c./d.c. w pojazdach
elektrycznych.

PN-EN 61851-22:2002 — Stacje fadowania akumulatoréw pojazdow elektrycznych przy
zasilaniu z sieci prgdu przemiennego.

PN-EN 61851-23:2014 — Stacje fadowania pojazdow elektrycznych pradu statego.

PN-EN 61851-24:2014 — Cyfrowe przesylanie danych pomiedzy stacjg pradu statego
tadowania elektrycznych pojazdéw drogowych i pojazdem elektrycznym w celu kontroli
tadowania prgdem statym.

PN-EN 62196-3:2015-02 — Wityczki, gniazda wtyczkowe, zigcza pojazdowe i wtyKi
pojazdowe — Przewodowe tadowani pojazdow elektrycznych — Czes¢ 3: wymagania dotyczgce
zgodnosci wymiarowej i zamiennosci ztgcz pojazdowych d.c i a.c/d.c. Z zestykami tulejkowo —
kotkowymi.

Dyrektywa 2014/30/UE — Dyrektywa reguluje kompatybilnos¢ elektromagnetyczng urzadzen.

Dyrektywa 2014/35/UE — Dyrektywa niskonapieciowa (LVD).

PN-EN:ISO 15118-1:2015-0 — Pojazdy drogowe - Interfejs komunikacyjny pomiedzy
pojazdem a siecig — Czes¢ 1: Informacje ogdlne oraz definicje przypadkéw uzycia.

PN-EN:ISO 15118-2:2016-06 — Pojazdy drogowe - Interfejs komunikacyjny pomiedzy
pojazdem a siecig — Cze$¢ 2: Wymagania dla sieci i protokotow aplikacji

PN-EN:ISO 15118-3:2015-09 — Pojazdy drogowe - Interfejs komunikacyjny pomiedzy
pojazdem a siecig — Cze$¢ 3: Wymagania dla warstwy fizycznej i warstwy tgcza danych

OCPP w wer. 1.6 J zgodnie z ,,Open Charge Aliance”

Oraz inne obowigzujgce na dzien odbiorow normy, dyrektywy i przepisy prawa.



V1. Szkolenie

. Wykonawca zobowigzuje sie do przeprowadzenia szkolen teoretycznych i praktycznych 40

(stownie: czterdziestu) oséb wskazanych przez Zamawiajgcego w zakresie niezbednym do
zapewnienia prawidtowej eksploatacji, obstugi i naprawy [wymiana poszczegdlnych czesci,
metody diagnozy i naprawy poszczegdlnych elementéw] oferowanych tadowarek. Szkolenia
beda przeprowadzone w czterech grupach liczacych 10 (stownie: dziesiec¢) oséb kazda.

. Zakres przedmiotowy szkolen kazdej grupy musi by¢ identyczny i musi obejmowaé zaréwno

zagadnienia: informatyczne - obstuga oprogramowania, elektroniczne, elektrotechniczne, jak i
zagadnienia mechaniczne.

Miejsce przeprowadzenia szkolen:

— siedziba PKA sp. z 0.0.

Termin zakonczenia szkolenia dla kazdej z grup musi bezwzglednie dzieli¢ okres minimum 3
(stownie: trzech) dni. Wykonawca bedzie zobowigzany do zapewnienia wyktadowcow (w tym
pokrycie kosztéw ich dojazdu do miejsca szkolenia, zakwaterowania, wyzywienia,
wynagrodzenia, itp.), materiatdbw szkoleniowych oraz serwisu kawowego dla uczestnikéw
szkolen.

. Wykonawca w terminie nie krétszym niz 90 (stownie: dziewiecdziesiat) dni przed planowang

koncowg datg przekazania inwestycji przedstawi Zamawiajgcemu, w formie pisemnej pod
rygorem niewaznosci, do uzgodnienia i akceptacji harmonogram szkolen (zawierajgcy
proponowane terminy szkolen oraz czas trwania szkolen) oraz szczegétowy program szkolen.
Zamawiajgcy moze zgda¢ wprowadzenia zmian do harmonogramu szkolen oraz programu
szkolenia.
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