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Przedmiot zaméwienia jest wspolfinansowany ze Srodkéw Unii Europejskiej w ramach
projektu pn.: ,,Rozwoj elektrycznego transportu publicznego w Gdyni poprzez zakup
elektrycznego taboru wraz z rozbudowa infrastruktury oraz budowa punktéw dotadowan”
w formie dotacji ze Srodkow Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020 O$ priorytetowa 6 Rozwéj niskoemisyjnego
transportu zbiorowego w miastach Dzialanie 6.1 Rozw6j publicznego transportu zbiorowego
w miastach.

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
CZESC 1
Dostawa 16 (stownie: szesnastu) sztuk fabrycznie nowych (rok produkcji zgodny z rokiem

dostawy) autobusow SN tj. miejskich, niskopodtogowych, o dlugosci 11,5-13,5 m, zasilanych
energig elektryczng zgromadzong w magazynach energii elektrycznej autobusu.

l. Wymagania ogélne
1) Autobus ma by¢ fabrycznie nowy (wg definicji z Ustawy Prawo o ruchu drogowym z 20

czerwca 1997 r.) oraz posiadaé¢ aktualne §wiadectwo homologacji typu pojazdu WE wydane
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 marca 2013 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw samochodowych i przyczep oraz ich
przedmiotow wyposazenia lub czesci.

2) Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania maja gwarantowaé, co najmniej 15 lat
eksploatacji. Zastosowane rozwigzania techniczne musza by¢ sprawdzone, produkowane
seryjnie.

3) Autobus ma odpowiada¢ parametrom techniczno-eksploatacyjnym okreslonym w
obowigzujacych przepisach okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju
w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

4) Jezeli w trakcie realizacji kontraktu, po podpisaniu umowy, zostang ogloszone przepisy
prawne wprowadzajgce nowe wymagania techniczne i obowigzkowe standardy, Wykonawca
wprowadzi je w pojazdach przed przekazaniem autobusow Zamawiajacemu.

5) Oferowane autobusy musza by¢ autobusami jednego producenta, o jednakowych
(identycznych) parametrach techniczno-uzytkowych. Dla kazdego autobusu Wykonawca
udzieli gwarancji 1 r¢kojmi na takich samych zasadach.

6) Oferowane autobusy nie mogg by¢ produktem prototypowym, niewprowadzonym wczesniej
na rynek.



Wymagane przez Zamawiajacego, parametry techniczno-uzytkowe oferowanych
autobusow SN.

1. Typ autobusu.

1.1.

1.2.

Miejski.
Nadwozie niskopodtogowe - maksymalnie 340 mm od poziomu jezdni mierzone w
drzwiach wej$ciowych do autobusu (bez stopni wejsciowych).

1.3. Niska podtoga na calej dtugosci autobusu, bez stopni poprzecznych wewnatrz pojazdu

oraz bez stopni we wszystkich drzwiach wejsciowych (dopuszcza si¢ dojscie do tawki
pasazerskiej w tylnej czgsci autobusu przez stopnie).

2. Wymiary autobusu.

2.1.
2.2.
2.3.

Dlugos$¢ catkowita 11.5 - 13,5 m.
Szeroko$¢ catkowita 2,50 - 2,55 m.
Wysoko$¢ catkowita max. 3,5 m.

3. Silnik trakcyjny.

UWAGA: Rodzaj zastosowanego rozwigzania silnika trakcyjnego bedzie jednym z kryteriow

oceny ofert.

3.1.

3.11

3.12

3.1.3
3.14

3.2.

3.3.
3.4.
3.5.

Dopuszcza si¢ nastgpujace rozwigzania techniczne silnika trakcyjnego:

Rozwigzanie z asynchronicznymi elektrycznymi silnikami/silnikiem trakcyjnym
zintegrowanym z osig napgdowa.

Rozwiagzanie z silnikami/silnikiem elektrycznymi trakcyjnymi umiejscowionymi w
nadwoziu.

Rozwigzanie jak w p.pkt. 3.1.2 ze skrzynig biegow.

Inne rozwigzanie techniczne z silnikami/silnikiem elektrycznymi trakcyjnymi niz opisane
powyzej.

Moc netto silnika/silnikow (sumaryczna) minimum 160 kW zgodnie z dokumentami
homologacyjnymi autobusu.

Chtodzenie silnika/silnikéw cieczg.
Mozliwos¢ eksploatacji w temperaturze otoczenia od — 25 °C do + 45 °C.

W warunkach normalnej eksploatacji silnik/silniki nie moga emitowac ucigzliwego hatasu
ani pisku (styszalnego szczegdlnie wewnatrz autobusu). Podczas wybiegu autobusu
silnik/silniki nie moga emitowa¢ zadnego dobrze styszalnego pisku a podczas postoju
zadnego dzwigku.

4. Magazynowanie energii elektrycznej.

4.1. Energia elektryczna moze by¢ magazynowana w:
4.1.1. akumulatorach;
4.1.2. superkondensatorach;



5.

4.1.3. innych urzadzeniach bedacych wynikiem postepu technicznego o porownywalnych lub

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.
4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

lepszych zdolno$ciach magazynowania energii elektrycznej w stosunku do akumulatorow

lub superkondensatorow.

Zdolno$¢ magazynowania energii w pojezdzie powinna umozliwi¢ zgromadzenie co
najmniej 150 kWh energii elektrycznej. Zamawiajacy wymaga aby pojemno$¢ uzyteczna
dostgpna dla Uzytkownika byta nie mniejsza niz 120 kWh.

Mozliwo$¢ tadowania z moca ciggla maksymalng do minimum 200 kW do chwili
wystgpienia objawoéw natadowania.

Magazyn energii w autobusie powinien by¢ zabezpieczony przed przypadkami
niewlasciwej eksploatacji skutkujgcej utratag gwarancji.

W zakresie uzytecznej pojemnosci magazynu energii eksploatacja pojazdu nie moze
narzuca¢ sposobu, trybu, momentu rozpoczgcia 1 czasu tadowania pojazdu
ograniczajacych mozliwosci realizacji zadan przewozowych.

Uzytkowanie magazynoéw energii:

1. W celu kontroli stanu wyeksploatowania magazynow energii wymaga si¢ zliczania oraz
rejestrowania w pamigci nieulotnej energii wladowanej i wytadowanej z kazdego
magazynu energii, Zamawiajacy dopuszcza zliczanie oraz rejestrowanie energii przez
system telemetryczny Wykonawcy ktory, to zapewni Zamawiajgcemu na biezgco W
ramach otrzymanego wynagrodzenia przez okres minimum 20 lat dostgp do zebranych
informacji dotyczacych wyeksploatowania magazynéw energii. Ze wzgledu na
mozliwo$¢ zmiany miejsca eksploatacji dowolnego magazynu energii, zliczone ilosci
energii powinny by¢ zapisywane w pamigci nieulotnej fizycznie znajdujacej si¢ w
magazynie energii. Zamawiajacy musi mie¢ peten dostep do stanu licznikow w pojezdzie
(odczyt na pulpicie) lub za pomoca komputera PC z przegladarka internetowa, lub za
pomoca uniwersalnego urzadzenia diagnostycznego dla catopojazdowej diagnostyki
dostarczonego przez Wykonawce bez dodatkowych kosztow za dostgp do stanu
licznikoéw w poszczegdlnych magazynach, oraz dodatkowo z wykorzystaniem systemu
rejestracji danych jako wpis np. do pliku CSV. Ewentualna wymiana urzadzenia
petnigcego funkcje zliczania energii powinna zosta¢ udokumentowana, stany licznikow
przepisane do nowego urzadzenia, protokoty wykonanych czynno$ci przekazane
Zamawiajacemu.

Zakres temperatury powietrza na zewnatrz autobusu od -30 °C do +45 °C. Zamawiajacy
wymaga aby magazyny energii byly wyposazone w niezbedne uktady utrzymania
temperatury w zakresie gwarantujagcym ich prawidtowa prace bez ograniczen.

Zabudowa urzadzen do magazynowania energii powinna umozliwia¢ ich wymiang w
warunkach warsztatowych przez zamawiajacego. Wymaga si¢ umozliwienia
Zamawiajacemu, bez udzialu Wykonawcy, dowolnej zamiany magazynow energii
miejscami w jednym autobusie oraz pomiedzy roznymi autobusami z tej samej dostawy.
Po okresie gwarancji na magazyny energii.

Magazyny energii we wszystkich dostarczonych autobusach powinny by¢ tego samego
typu, kompatybilne pod wzglgdem elektrycznym i mechanicznym.

Naped trakcyjny NT.

5.1
5.2.

NT powinien zapewnia¢ rozruch oraz hamowanie elektrodynamiczne autobusu.
NT powinien zapewnia¢ pokonywanie wzniesien do 12 % z pelnym obciazeniem.



5.3.

5.4.
5.5.

5.6.

NT powinien zapewnia¢ prawidlowag prac¢ w temperaturze powietrza na zewnatrz
autobusu od -30 °C do +45 °C. Nalezy uwzglednié rowniez dodatkowe nagrzewanie si¢
autobusu w wyniku dziatania promieniowania stonecznego o natgzeniu do 1000 W / m?,
NT powinien zapewnia¢ rozwijanie predkosci do 70 km/h na plaskim terenie.

NT musi umozliwia¢ odzyskiwanie (rekuperacje) energii hamowania i wykorzystywac ja
do dotadowania magazynow energii lub ogrzewania (zaleznie od zastosowanego
rozwigzania technicznego).

Zastosowane rozwigzania w NT powinny umozliwia¢ holowanie autobusu bez
koniecznosci demontazu elementow mechanicznych NT lub rozlaczania polaczen
elektrycznych NT.

6. System prekondyvcjonowania autobusu i magazynow energii.

UWAGA: Rodzaj zastosowanego prekondycjonowania autobusu i magazynow energii bedzie

jednym z kryteriow oceny ofert.

6.1.
6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

Usunigty.

Prekondycjonowanie oparte na ushudze ktora jest opisana w VDV 261 tj. mozliwo$é
zdalnego programowania automatycznego uruchomienia ogrzewania wngetrza autobusu i
magazynow energii.

Zamawiajacy dopuszcza inny sposob prekondycjonowania autobusu i magazynow energii
niz ten opisany w pkt. powyzej.

Mozliwo$¢ programowania automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza autobusu
1 magazynow energii powinna by¢ mozliwa tylko w przypadku podlaczenia autobusu do
tadowania plug — in w innych wypadkach nie powinno by¢ mozliwe automatyczne
programowe uruchomienie.

Programowanie automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza autobusu i
magazynOw energii powinno obejmowac co najmniej godzing uruchomienia i temperaturg
do jakiej powinno zostaé nagrzane wnetrze autobusu. Zamawiajacy dopuszcza nagrzanie
wnetrza autobusu w sposob automatyczny w zaleznos$ci od temperatury zewngtrznej
zgodnie z normg VDV 236 lub réwnowazng.

Temperatura do jakiej powinny zosta¢ nagrzane magazyny energii powinna zostaé
ustalona przez Wykonawce w sposob optymalny dla prawidtowej pracy magazyndéw
energii bez mozliwosci ingerencji operatora.

W przypadku zaniku napigcia fadowania z tadowarki plug — in zaprogramowane i juz
uruchomione ogrzewanie powinno zosta¢ przerwane.

Wraz z autobusami Wykonawca dostarczy oprogramowanie (wraz licencja na jego
uzytkowanie) 1 zainstaluje na zajezdni zamawiajgcego niezbedng infrastrukture sprzetowa
z dwoma stanowiskami operatorskimi (w miejscu wskazanym przez zamawiajgcego) do
zdalnego programowania prekondycjonowania autobusow.

W przypadku gdy ten sam Wykonawca w wyniku postgpowania uzyska zamowienie na
cze$¢ 1 1 czgs¢ II Zamawiajacy dopuszcza dostarczenie jednego sSystemu
prekondycjonowania obstugujacego autobusy dostarczone w ramach czgsci I i czescei I1.

6.10.Zamawiajacy dopuszcza wykorzystanie przez Wykonawce infrastruktury sprzetowej

systemu informacji pasazerskiej lub systemu telemetrycznego do nadzorowania pracy



fadowarek (objety dostawg w innym postepowaniu) jezeli Wykonawca we wilasnym
zakresie uzyska dostep od dostawcéw wymienionych systeméw do ich infrastruktury
sprzetowe;.

7. System monitorowania pracy urzadzen autobusu i zliczania pasazerow.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

Wraz z autobusami Wykonawca dostarczy oprogramowanie (wraz z licencjg na jego

uzytkowanie) i zainstaluje na zajezdni zamawiajacego niezbedng infrastrukture sprzgtowa

do gromadzenia i przetwarzania ponizej opisanych parametrow pracy poszczeg6élnych
urzadzen autobusOw i zliczania pasazerdw. Dostarczona infrastruktura sprzgtowa musi
pozwoli¢ na gromadzenie danych z ostatnich 10 lat.

Zamawiajacy dopuszcza wykorzystanie przez Wykonawce infrastruktury sprzetowej

systemu informacji pasazerskiej lub systemu telemetrycznego do nadzorowania pracy

tadowarek (objety dostawa w innym postgpowaniu) jezeli Wykonawca we wlasnym
zakresie uzyska dostep od dostawcéw wymienionych systeméw do ich infrastruktury
sprzgtowe;.

W przypadku gdy ten sam Wykonawca w wyniku postgpowania uzyska zamoéwienie na

cze$¢ I 1 cze$¢ Il Zamawiajacy dopuszcza dostarczenie jednego wspolnego dla obu

postgpowan systemu monitorowania pracy urzadzen autobusu i zliczania pasazerow
obslugujacego autobusy dostarczone w ramach czgsdci I 1 czescei I1.

Autobusy musza zosta¢ wyposazone w urzadzenie lub urzadzenia do rejestrowania i

gromadzenia na biezaco parametrow pracy urzadzen autobusu i zliczania pasazerow a

nastepnie przekazywania ich do infrastruktury (dostarczonej przez Wykonawcg) na

zajezdni przeznaczonej do archiwizowania i przetwarzania tych danych.

Zebrane dane powinny by¢ po zjezdzie autobusu na zajezdni¢ bezprzewodowo i

automatycznie za posrednictwem sieci WiFi transmitowane do infrastruktury

(dostarczonej przez Wykonawce) na zajezdni przeznaczonej do archiwizowania i

przetwarzania tych danych. W uzasadnionych wypadkach Zamawiajacy dopuszcza

dostarczanie uzgodnionych danych za posrednictwem serwer6w Wykonawcy na serwery

Zamawiajacego z pomini¢ciem sieci WiFi. W takim przypadku calkowity koszt transmisji

danych za posrednictwem sieci GSM ponosi Wykonawca. Zamawiajagcy wymaga

dostarczania danych przez minimum 20 lat.

7.5.1. W przypadku nie przestania danych (np. awaria sieci WiF1), dane bedg gromadzone
w autobusie do czasu nawiazania tacznosci i przestania danych na serwer.

7.5.2. W przypadku wystgpienia probleméw uniemozliwiajacych przesytanie danych
pomiedzy autobusem a serwerem przez okres minimum trzech dni Zamawiajacy
bedzie informowany. Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym sposob powiadamiania
nie pdzniej niz 60 dni po dacie podpisania umowy.

System powinien automatycznie generowaé¢ dobowe (tj. za czas od godz. 00:00:00 do

godz. 23:59:59 danej doby) raporty do plikéw CSV. Wykonawca uzgodni z

Zamawiajacym zawarto$¢ raportow w plikach CSV nie p6zniej niz 60 dni od podpisania

umowy.

Zamawiajacy powinien mie¢ peten dostep do wygenerowanych przez system plikow

poprzez dostarczone przez Wykonawce oprogramowanie 1 infrastrukture sprzetowa.



7.8. System generujgcy raporty do plikow CSV, xlIs, pdf moze wykorzystywac urzadzenia
zwigzane z systemem informacji pasazerskiej lub systemem telemetrycznym do
nadzorowania pracy tadowarek (objety dostawa w innym postgpowaniu) lecz powinien
by¢ od nich uniezalezniony tj. ewentualna btedna konfiguracja ktérego$ z tych systemow,
niec moze powodowaé¢ blokowania generowania i przesylania plikow systemu
monitorowania pracy urzadzen autobusu i zliczania pasazerow.

7.9. Dane dotyczace pracy urzadzen autobusu, ktorych aktualne stany powinny by¢
rejestrowane 1 zapamic¢tywane (gromadzone) w pamieci wewnetrznej, podczas pracy
autobusu z aktualizacjg co 60 sek. lub czesciej jesli ulegly zmianie, lecz nie cze$ciej niz
co 1 sek, z odniesieniem do czasu aktualnego w formacie [gg:mm:ss]. W uzasadnionych
wypadkach Zamawiajacy dopuszcza dostarczanie uzgodnionych danych wymienionych
ponizej za posrednictwem serweréw Wykonawcy na serwery Zamawiajacego z
pominigciem sieci WiFi. W takim przypadku catkowity koszt transmisji danych za
posrednictwem sieci GSM ponosi Wykonawca. Zamawiajacy wymaga dostarczania
danych przez minimum 20 lat.

7.9.1. przebieg autobusu w km. Przebieg powinien by¢ zliczany przez caly okres
eksploataciji;

7.9.2. temperatura w przedziale pasazerskim w °C, z doktadnos$cia co do 1 °C. Dopuszcza
si¢ do wykorzystania pomiaru wartos$ci temperatury wewngtrznej przewidzianego do
innych celéw lub stanowiacy standardowe rozwigzanie Wykonawcy.

7.9.3. temperatura na zewnatrz pojazdu w °C, z doktadnoscia co do 1 °C;

7.9.4. stan pracy ogrzewania autobusu (wiaczenie/wytaczenie), w przypadku gdy uktad
klimatyzacji 1 ogrzewania stanowi jeden modul Zamawiajacy dopuszcza tylko
informacj¢ o wiaczeniu modutu;

7.9.5. stan pracy klimatyzacji autobusu (wlaczenie/wylaczenie), w przypadku gdy uktad
Klimatyzacji i ogrzewania stanowi jeden modut Zamawiajacy dopuszcza tylko
informacj¢ o wiaczeniu modutu;

7.9.6. otwarcie poszczeg6lnych drzwi (otwarte/zamknigte);

7.9.7. uzycia przycisku STOP i INWALIDA,;

7.9.8. przyklek pojazdu (obnizenie prawej strony pojazdu/potozenie normalne);

7.9.9. rozpoczecie — zakonczenie hamowania;

7.9.10. stan natadowania catego magazynu energii w %

7.9.11. $rednie napiecie wszystkich magazynow energii [V];

7.9.12. pobierany prad z wszystkich magazynow energii [A];

7.9.13. $rednia temperatura dla wszystkich magazynow energii [°C];

7.9.14. predkos¢ pojazdu w km/h - z doktadnoscig co do 1 km/h;

7.9.15. doktadna pozycja pojazdu - odczyt z urzadzenia nawigacji satelitarnej w formacie
uzgodnionym z Zamawiajacym;

7.9.16. moc pobierana przez naped trakcyjny [KW];

7.9.17. Usuniety;

7.9.18. w tym samym lub osobnym pliku musi by¢ generowany dzienny raport zawierajacy
nizej wymienione dane dotyczace ladowania magazynow energii:

7.9.18.1. identyfikacja tadowarki;

7.9.18.2. godzina rozpoczecia i zakonczenia tadowania,

7.9.18.3. energia pobrana przez autobus podczas kazdego tadowania;

7.9.18.4. poziom natadowania magazyndéw energii przy rozpoczeciu tadowania;



7.9.18.5. poziom natadowania magazynow energii przy zakonczeniu tadowania;
7.9.18.6. ilos¢ energii elektrycznej odzyskanej w wyniku rekuperacji;

7.10.System zliczania pasazerow.

7.10.1. Urzadzenie do automatycznego zliczania pasazerow musi dziata¢ w sposob nie
Wwymagajacy obstugi przez kierowce.

7.10.2. Musi posiada¢ funkcj¢ umozliwiajacg rozrdéznienie pasazerow wychodzacych i
wchodzacych.

7.10.3. Urzadzenie musi by¢ umiejscowione przy wszystkich drzwiach pasazerskich,

7.10.4. Musi by¢ skalibrowane dla kazdych drzwi indywidualnie,

7.10.5. Musi posiada¢ urzadzenie, petnigce funkcje¢ bufora danych zarejestrowanych oraz
umozliwia¢ transmisje danych do urzadzen dostarczonych i zainstalowanych przez
Wykonawce na zajezdni Zamawiajacego, gdzie beda przechowywane przez okres 6
miesigcy.

7.10.6. System musi rejestrowa¢ wszystkie wyjscia 1 wejscia pasazeréw przez kazde z
drzwi pojazdu, w sposob ciagly, dla kazdego przystanku, przez caty okres pracy na linii
komunikacyjnej, system musi rejestrowac wyjscia i wejscia pasazerow.

Dopuszczalny btad systemu liczony oddzielnie dla wyjs¢ i wejs¢ nie wiekszy niz 5%:

btgd = [|(liczba zliczona — liczba prawidtowa)| / liczba prawidtowa] x 100%

7.10.7. Dostarczone oprogramowanie analizujace dane musi umozliwia¢ okreslenie: liczby
wychodzacych i wchodzacych do pojazdu pasazeréw na kazdym przystanku w kursie
(tacznie dla wszystkich drzwi), bilansu zapelienia pojazdu na kazdym odcinku w
kursie (pomigdzy przystankami), bilansu catkowitego dla kazdego kursu, bilansu
catkowitego dla wszystkich pojazdéw na danej linii w okreslonym przedziale czasowym
(w raportach nie dopuszcza si¢ ujemnych wartosci zapeklnienia), Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie algorytmu korygujacego obrobke zarejestrowanych danych
bramek zliczajacych.

7.10.8. Oprogramowanie musi posiada¢ mozliwos¢ generowania:

7.10.8.1. raportow w formatach csv, xls, pdf,

7.10.8.2. wykresow kotowych,

7.10.8.3. wykresoéw stupkowych,

7.10.8.4. mozliwos¢ grupowania danych po wybranych parametrach (min. brygada,
kierunek, linia, numer boczny, typ dnia, przystanek),

7.10.8.5. mozliwos¢ filtrowania danych po wybranych parametrach (min. czas, brygada,
kierunek, linia, numer boczny, typ dnia, przystanek),

7.10.9. Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ instrukcje obstugi automatycznego
systemu zliczania pasazeréw, w jezyku polskim, w wersji papierowe]j i elektronicznej,
w ilo$ci uzgodnionej z Zamawiajacym.

8. Ladowanie magazynow energii autobusow elektrycznych.

8.1. Ladowanie magazynoéw energii bedzie oparte o system telemetryczny stuzacy do nadzoru
nad racjonalng praca poszczeg6dlnych tadowarek (objety dostawg w innym postepowaniu).



8.2. Autobus wyposazony w urzadzenia magazynujace energi¢ elektryczng (tj, baterie,
akumulatory, superkondensatory, inne) musi umozliwia¢ tadowanie za pomocg zlacza
plug — in i ztacza pantografowego.

8.3. Protokot transmisji danych tadowania pantografowego i plug-in: komunikacja
przewodowa PLC (Power Line Communication) zgodnie z normami IEC 61851-1 lub
rownowazne, |IEC 61851-23 lub rownowazne, |IEC61851-24 lub rownowazne, PN-EN
62196-1,2,3, lub rownowazne PN-EN 50620 lub rownowazne, ISO/IEC 15118 lub
rOwnowazne.

8.4. Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny uktad blokady uruchomienia autobusu
(ruszenia) przy podlaczonej ladowarce (nie odlaczonej wtyczce tadowarki) lub
podtaczonym urzadzeniu pantografowym (do momentu catkowitego opuszczenia
pantografu).

8.5. Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny elektryczny/elektroniczny system
rozlgczania uktadu tadowania magazynow energii po osiagnieciu stanu pelnego
natadowania, lub przekroczeniu parametréw tadowania.

8.6. Ladowanie plug - in (fadowanie wolne).

8.6.1. Przylacza do tadowania plug - in baterii trakcyjnych autobuséw w dostarczonych
autobusach muszg by¢ kompatybilne z przylaczami do tadowania w dostarczonych (w
ramach innego postgpowania) tadowarkach.

8.6.2. Ladowanie plug in bedzie si¢ odbywaé na zajezdni z fadowarek dwustanowiskowych
mogacych obstugiwac jednocze$nie dwa autobusy.

8.6.3. Przewiduje si¢ tez mozliwos¢ awaryjnego tadowania plug — in przy tadowarkach
pantografowych.

8.6.4. Moc ladowania plug-in 110 kW przy tadowaniu jednego autobusu i 2 x 55 kW przy
jednoczesnym tadowaniu dwoch autobusow.

8.6.5. Zakres napigcia wyjsciowego tadowarek 400 — 800V DC.

8.6.6. Wykonawca autobusu musi przekaza¢ wykonawcy infrastruktury (wytonionym w innym
postepowaniu) fadowania plug - in informacje niezb¢dne z jego punktu widzenia do
prawidtowego wykonania stanowiska fadowania plug - in autobusow.

8.6.7. Dwa gniazda tadowania CCS Combo-2(Type2/mode4) zgodne z normg PN-EN 62196-
3:2015-02 lub rownowazne, jedno usytuowane po prawej stronie autobusu przy nadkolu
przedniej osi i drugim w cze$ci tylnej nadwozia na $cianie bocznej po lewej lub prawej
stronie za ostatnimi drzwiami lub na §cianie tylnej (facznie dwa gniazda w autobusie).

Zamawiajacy dopuszcza brak gniazda w dostarczonych autobusach po prawej stronie
przy nadkolu przedniej osi. W przypadku braku tego gniazda Wykonawca dostarczy wraz
z autobusami 6 szt. przedtuzaczy do tadowania plug — in autobuséw o dtugos$ci minimum
10 metréw. Pod pojeciem przedluzacza Zamawiajacy rozumie przewdd elektryczny
wyposazony w gniazdo 1 wtyczke zgodne z przytoczong powyzej normg o przekroju
odpowiednim do obcigzenia jakie bedzie wystgpowato w trakcie tadowania plug —in
autobusu. Wykonawca we wlasnym zakresie uzyska zgodg (tak by Zamawiajacy nie utracit
gwarancji na fadowarki) od dostawcy tadowarek na zastosowanie takiego przedtuzacza.

Uwaga: gniazdo w czesci tylnej autobusu przeznaczone do tadowania plug — in na zajezdni,
gniazdo po prawej stronie autobusu przy pierwszej osi przewidziane jest do awaryjnego
tadowania plug - in autobusu na przystankach krancowych.



8.7. Ladowanie pantografowe (fadowanie szybkie).

8.7.1. Przylacza do tadowania pantografowego magazynéw energii autobusow w
dostarczonych autobusach muszg by¢ kompatybilne z przylaczami do tadowania w
dostarczonych (w ramach innego postepowania) tadowarkach.

8.7.2. Zamawiajacy, Wykonawca autobuséw i Wykonawca tadowarek dokonaja uzgodnien
odnos$nie przytaczy pantografowych.

8.7.3. Autobus musi by¢ konstrukcyjnie przystosowany do szybkiego tadowania przy
wykorzystaniu pantografu. Ladowanie prowadzone bgdzie zgodnie z normami IEC 61851-
1 lub rownowazne, IEC 61851-23 lub rownowazne, EC61851-24 lub rownowazne.

8.7.4. Zamawiajacy bedzie posiadal tadowarki pantografowe (objete dostawa w innym
postgpowaniu) o mocy tadowania 400 kW .

8.7.5. Zakres napigcia wyjsciowego tadowarek 400 — 800V DC.

8.7.6. Urzadzenie szybkiego tadowania - pantograf (podnoszona glowica stykowa)
umieszczone na dachu autobusu nad przednig osia.

8.7.7. Po zatrzymaniu autobusu pod kapturem tadowarki i zainicjowaniu przez kierowce
tadowania proces fadowania pantografowego musi odbywac si¢ w sposob automatyczny,
nie wymagajacy opuszczania przez kierowce kabiny. Kierowca np. poprzez nacis$nigcie
przycisku ma zainicjowa¢ proces podniesienia pantografu. Nastepuje automatyczne
podtaczenie i odtaczenie glowicy stykowej po zakonczeniu procesu tadowania magazyndéw
energii.

8.7.8. Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ przerwania i zakonczenia procesu tadowania w
dowolnym momencie.

8.7.9. Zlacze pantografowe, musi by¢ ogolnodostepne dla producentéw tadowarek autobusow
elektrycznych na zasadach analogicznych do wystepujacych na rynku gléwnych
podzespolow do autobuséw takich jak: silnik, skrzynie przekladniowe, uktady
zawieszenia, uktad pneumatyczny, itp. .

8.7.10. Zlacze pantografowe musi zapewnié: bezpieczne polaczenie autobusu z tadowarka,
umozliwi¢ dostarczenie wymaganej ilosci energii elektrycznej do magazynow energii
elektrycznej, posiada¢ zabezpieczenie przed porazeniem wraz z kontrolg prawidtowosci
jego potaczenia, zapewni¢ komunikacje pomigdzy tadowarka 1 autobusem w trakcie
tadowania magazynow energii elektryczne;.

8.7.11. Z systemem podgrzewania stykow i prowadnicy glowicy zlacza pantografowego.

8.7.12. Urzadzenie pantografowe musi mie¢ mozliwos¢ awaryjnego (recznego) co najmniej
opuszczania pantografu bez koniecznos$ci wchodzenia na dach autobusu.

8.7.13. Wykonawca autobusu musi przekaza¢ wykonawcy infrastruktury (wylonionym w
innym postgpowaniu) tadowania pantografowego informacje niezbgdne z jego punktu
widzenia do prawidtowego wykonania stanowiska fadowania pantografowego autobusow.

8.7.14. W czasie tadowania pantografowego pojazd musi by¢ dostepny dla pasazeréw aby nie
zaktoci¢ normalnego cyklu wsiadania i wysiadania pasazerow.

8.7.15. Urzadzenie pantografowe do szybkiego ladowania, musi umozliwia¢ tadowanie
réwniez w nastepujacych szczegdlnych przypadkach:

8.7.15.1. podczas ,przykleku” autobusu;

8.7.15.2. podczas nieobecnosci kierowcy w autobusie;

8.7.15.3. podczas niesprzyjajacych warunkow atmosferycznych (opady deszczu lub $niegu),
praca w zakresie temperatur od -25°C do +45°C. Nalezy uwzgledni¢ dodatkowo
nagrzewanie w wyniku dzialania promieniowania stonecznego o natezeniu 1000 W/m?.



9. Most napedowy (w przypadku zaoferowania rozwiazania z silnikiem/silnikami
umieszczonymi w nadwoziu).

9.1. Portalowy.

9.2. Przetozenie dobrane w sposdb minimalizujacy zuzycie energii elektrycznej na liniach
komunikacyjnych.

9.3. Uzebienie przektadni wykonane w sposdb minimalizujacy emisj¢ hatasu.

9.4. Most napedowy i jego przetozenia powinny by¢ typowe dla zastosowanego nadwozia,
autobusu.

10. Osie, kola i opony.

10.1.Autobus musi by¢é wyposazony w opony caloroczne bezdetkowe 0 konstrukcji
calostalowej ze wzmocnionym ptaszczem bocznym i wskaznikiem zuzycia bocznego,
radialne.

10.2.Data produkcji opon nie moze by¢ wczesniejsza niz jeden rok przed dostawg autobusow.

10.3.Minimalny indeks no$nosci 148/145 oraz minimalny indeks predkosci ,,J”.

10.4.Opony typu miejskiego o wzmocnionych bokach, klasa efektywnosci energetycznej min.
E (Rozporzadzenie (WE) Nr 1222/2009).

10.5.Z kazdym autobusem nalezy dostarczy¢ jedno kolo zapasowe o rozmiarze jak kota
zamontowane na osiach autobusu. W przypadku zastosowania w autobusie réznego
rozmiaru opon nalezy dostarczy¢ po jednym kole zapasowym na kazdy autobus w kazdym
z zastosowanych rozmiarow opon.

10.6.0s tylna z kotami w uktadzie blizniaczym.

10.7.Na kotach wewngtrznych przedtuzane wentyle.

10.8. Wszystkie kota wywazone, na obreczach stalowych.

10.9.Nakretki kot zabezpieczone przed samoczynnym odkrgceniem przez dwie pary
zabezpieczen.

10.10. W autobusach zamontowany musi by¢ system biezgcej kontroli ci$nienia i temperatury
w oponach (kazdego kota indywidualnie) oraz prezentacj¢ tych parametréw na
wyswietlaczu w kabinie kierowcy, a takze informowanie o przekroczeniu progoéw
bezpieczenstwa. System powinien posiada¢ czujnik/czujniki cisnienia i temperatury z
mozliwos$cig ich przektadania w przypadku wymiany opon (czujniki musza by¢ roéwniez
zamontowane w dostarczonych kotach zapasowych). Ponadto, autobusy musza mieé
mozliwo$¢ tatwej obstugi, diagnozy 1 konfiguracji systemu poprzez dostarczony wraz z
pojazdami jeden komplet narzedzi, testera i1 oprogramowania, w tym do obshugi
zewngtrzne] opon jako pojazdow flotowych. Obstuga flotowa ma polega¢ na
indywidualnej diagnostyce pracy opon w kazdym autobusie (co najmniej ci$nienia i
temperatury), oraz raportowaniu tego stanu po zjezdzie na zajezdni¢ poprzez sie¢ Wi-Fi
(z wykorzystaniem systemu opisanego w rozdz. 1l pkt.7 lub innego systemu
dostarczonego przez Wykonawce) za pomoca programu umozliwiajacego odczyt
zarejestrowanych parametrow. Autobusy maja by¢ wyposazone w tatwo dostepne zlacze
diagnostyczne, a dostgp do zlacz powinien by¢ zagwarantowany bez koniecznosci
demontazu elementow pojazdu.

Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie, w ktorym informacje z fabrycznych czujnikéw w
oponach przesytane sg z pojazdu za pomocg zabudowanego fabrycznie modutu tgczacego
autobus (przez sie¢ komorkowg) z serwerami bedacymi w dyspozycji Wykonawcy, skad



dane bedg przesytane do infrastruktury zajezdniowej. Biezaca kontrola w kabinie
kierowcy prezentowana bedzie na glownym wyswietlaczu pulpitu kierowcy wraz z
natychmiastowo widocznym alertem przy warto$ciach krytycznych. W obstudze flotowej
opony beda diagnozowane zdalnie w sposob ciagly. W warunkach warsztatowych
diagnoza odbywac si¢ bedzie za pomoca uniwersalnego urzadzenia diagnostycznego do
calopojazdowej diagnostyki autobuséw. W takim przypadku Zamawiajacy nie wymaga
dostarczenia specjalnego oprogramowania do obstugi systemu biezgcej kontroli cisnienia

i temperatury w oponach.
10.10.1. Oprogramowanie do obstugi systemu do biezacej kontroli ci$nienia i
temperatury dostarczone zostanie wraz z licencja na jego uzytkowanie i aktualizacje.

11. Zawieszenie.

11.1.Pneumatyczne z szybkowymiennymi, elementami spr¢zynujagcymi w postaci miechow
powietrznych, z automatyczng regulacja wysoko$ci zawieszenia.

11.2.Z mozliwo$cia obnizenia poziomu wejscia tzw. ,,przyklekiem” (umozliwiajacy obnizenie
poziomu progu wejsciowego w drzwiach co najmniej 0 60 mm).

11.3.Z mozliwo$cig unoszenia catego nadwozia ponad normalny poziom.

11.4.Kontrola potozenia za pomocg elektronicznych czujnikéw potozenia.

11.5.Zacze diagnostyczne.

12. Uklad kierowniczy.

12.1.Ze wspomaganiem.

12.2.Przytacze diagnostyczne do badania wspomagania uktadu kierowniczego.
12.3.Usunigty.

12.4.Wyposazony w bezobstlugowe koncowki drazkow kierowniczych.

13. Hamulec.

13.1.Hamulec glowny pneumatyczny, dwuobwodowy, z automatyczng regulacja luzu
klockow (oktadzin) hamulcowych 1 funkcja informowania kierowcy o biezagcym zuzyciu
oktadzin klockow hamulcowych - dopuszcza si¢ informowanie kierowcy o osiggnigciu
zuzycia min 80% pod warunkiem, Ze informacja o biezacym zuzyciu bedzie dostepna jako
czynnos¢ serwisowa, poprzez urzadzenie diagnostyczne.

13.2.Klocki (oktadziny) hamulcowe bezazbestowe.

13.3.Hamulec postojowy dziatajacy co najmniej na o$ napgdowa, uruchamiany ze stanowiska
kierowcy.

13.4.Hamulec wyposazony w EBS.

13.5.Hamulec uniemozliwiajacy ruszenie autobusu przy otwartych drzwiach (tzw. hamulec
przystankowy).

13.6.Hamulce tarczowe na wszystkich osiach.

13.7.Hamulec przystankowy uruchamiany dodatkowo osobnym przetacznikiem na pulpicie
kierowcy.

13.8. Awaryjny wytacznik (luzowanie) hamulca przystankowego.

13.9.Ztacze diagnostyczne.



13.10. Posiadajacy sygnalizacje dzwickowa niezaciggnigtego hamulca postojowego przy
wylaczonym napedzie (,,zaptonie”).

14. Instalacja elektryczna 24V.

14.1. Kompletacja zespotéw 1 podzespotow uktadéw elektrycznych identyczna dla calej
dostawy oraz zgodna z dostarczonym schematem instalacji elektrycznej.

14.2.Zastosowany system identyfikacji przewodoéw, koncowek, zlgczy itp. jednoznaczny,
identyczny dla catej dostawy, zgodny z opisem w dostarczonym schemacie instalacji
elektrycznej.

14.3.Ztacza przewodow i1 urzadzen czytelnie opisane w jezyku polskim.

14.4.Szczelna, ztacza elektryczne i wigzki przewodow zabezpieczone przed wilgocig.

14.5.Bezpieczniki w instalacji elektrycznej zabezpieczajace obwody o poborze pradu do 30A
wytacznie automatyczne.

14.6.Wyposazony w wylacznik glowny instalacji elektrycznej sterowany zdalnie
(elektrycznie) z miejsca kierowcy.

14.7.Wyposazony w swiatla LED do jazdy dziennej, zgodne z obowigzujacymi przepisami.

14.8.Wyposazony w dodatkowe §wiatto ,,STOP” kategorii S3 lub w dwa dodatkowe §wiatla
»STOP” gorne, kategorii S1 lub S2.

14.9.Wyposazony w dwa dodatkowe $wiatta kierunkowskazow, tylne gorne.

14.10. Oswietlenie zewngtrzne autobusu wykonane przy maksymalnym wykorzystaniu
technologii LED.

14.11. Wyposazona w o§wietlenie obszaru drzwi (prog wejsciowy), wykonane w technologii
LED, zapalajace si¢ automatycznie po otwarciu drzwi i $wiecgce si¢ w sposob ciggly do
momentu catkowitego ich zamknig¢cia; lampa drzwi przednich musi by¢ wyposazona w
ostong chronigcg kierowce przed oslepieniem bezposrednio lub przez lusterka
wewnetrzne.

14.12. Urzadzenia os$wietlajace wnetrze pojazdu musza zapewnia¢ oswietlenie calego
przedziatu pasazerskiego, w tym w szczegolnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja
si¢ jakiekolwiek przeszkody dla pasazerow (np. stopnie), umozliwia¢ odczytanie
wszelkich informacji dla pasazerow umieszczonych wewnatrz pojazdu oraz kodu
kasownika na skasowanym bilecie. Lampy o$wietlenia przestrzeni pasazerskiej musza by¢
wykonane w technologii energooszczgdnej typu LED, nie powodujace o$lepienia
prowadzacego pojazd (takze poprzez lusterka wewngtrzne).

14.13. Wiazki przewodow utozone w szczelnie zamknietych kanatach lub przewodach, badz
w rurkach izolacyjnych zabezpieczajacych je przed zabrudzeniem i1 wilgocig w czasie
eksploatacji, szczeg6lnie w warunkach zimowych.

14.14. Kable i przewody musza spelnia¢ wszystkie normy i przepisy wymagane przy
budowie autobusow elektrycznych oraz powinny posiada¢ niezbedne atesty.

14.15. Akumulatory 24V wyposazone w wozek lub szuflade do wysuwania akumulatorow,
wykonane z materialdéw odpornych na korozj¢ np. stal nierdzewna, stal wysokiej jako$ci
zabezpieczona metoda kataforezy.

14.16. Ziacza 1 urzadzenia, przekazniki itp. w szczelnie zamknietych schowkach
zabezpieczonych przed wilgocig; umieszczenie tablicy rozdzielczej wewnatrz autobusu w
miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji drogowych (za kabing kierowcy, w suficie
przy kabinie kierowcy lub pod klapa montazowa z lewej strony obok kabiny kierowcy).



14.17. Reczny wylacznik zasilania przy akumulatorach 24V.

14.18. Ztacza diagnostyczne umieszczone w miejscach dogodnych do podlaczenia urzadzen
kontrolnych umozliwiajace diagnozowanie uktadéw elektrycznych rowniez podczas
jazdy autobusu.

14.19. Wykonawca wyraza zgode, nieodplatnie i bez utraty gwarancji na montaz W
dostarczonych autobusach urzadzen systemu sterowania ruchem TRISTAR (modutu
wskazujacego pozycje geograficzng pojazdu okreSlong przez system nawigacji
satelitarnej, modutu pojazdowego (OBU); konsoli dotykowej; radiomodemu; anteny
GPS-GPRS) przez serwis Zamawiajgcego w uzgodnieniu z Wykonawca.

14.19.1. Wykonawca przygotuje zasilajaca wiazke elektryczna 24VDC w kabinie kierowcy
do podiaczenia urzadzenia sterowania ruchem TRISTAR, a takze otrzymywania
sygnatu z drogomierza oraz sygnalu o statusie drzwi (otwarte / zamkniete).

14.19.2. Lokalizacja wigzki w kabinie kierowcy zostanie uzgodniona z Zamawiajagcym do
60 dni po podpisaniu umowy.

14.19.3. Instalacj¢ systemu sterowania ruchem TRISTAR nie uwaza si¢ za przebudowe lub
modyfikacj¢ autobusu. Wykonana instalacja nie staje si¢ czgscig sktadowa autobusu, a
Wykonawca nie odpowiada za jej prawidtowe dziatanie.

14.20. Wykonawca wyraza zgodg, nieodptatnie i bez utraty gwarancji, na instalacje¢ w
pojazdach przez Zamawiajacego lub podmiot dzialajacy z jego upowaznienia, urzadzen
zwigzanych z obslugg systemu biletowego wraz z niezbednym oprzyrzadowaniem, przez
inne stuzby niz serwis producenta i w oparciu o materiaty inne niz dostarczone przez
producenta autobusu. Jednocze$nie Wykonawca udostepni zasilanie z instalacji 24VDC
w autobusie, umozliwiajace podiaczenie urzadzen walidujacych, o obcigzalnosci nie
mniejszej niz 240W wraz z wydzielonym zabezpieczeniem i1 podtrzymaniem zasilania
przez co najmniej 5 (pig¢) minut. Wykonawca w dokumentacji technicznej wskaze
miejsce na montaz urzadzenia typu POS w kabinie kierowcy. Podmiot wykonujacy prace
zwigzane z instalacjg systemu biletowego dokona montazu w oparciu o przekazang wraz
z autobusem dokumentacje¢ techniczna.

14.20.1.Lokalizacja wiazki do zasilania urzadzen walidujacych zostanie uzgodniona z
Zamawiajacym do 60 dni po podpisaniu umowy.

14.20.2. Instalacj¢ do obstugi systemu biletowego nie uwaza si¢ za przebudowe lub
modyfikacj¢ autobusu.

14.20.3. Wykonana instalacja nie staje si¢ cz¢scig sktadowa autobusu, a Wykonawca nie
odpowiada za jej prawidlowe dziatanie.

15. Wyposazenie przestrzeni pasazerskiej.

15.1.1l0$¢ miejsc pasazerskich:

15.1.1. faczna ilo$¢ miejsc pasazerskich nie mniej niz — 80 (osiemdziesiat).

15.1.2. miejsc siedzacych dla pasazeréw nie mniej niz — 27 (dwadziescia siedem) w tym nie
wigcej niz 2 straponteny. W przypadku spetnienia wymogu tacznej, minimalnej liczby
miejsc siedzgcych bez strapontenéw Wykonawca nie musi ich stosowac.

15.1.3. rozmieszczenie siedzen dostepnych z poziomu niskiej podtogi wejscia do autobusu
(nie na podestach) minimum 7 (siedem) siedzen niesktadanych, w czg¢éci pojazdu
pomiedzy pierwsza i drugg osia.



15.1.4. jedno lub dwa siedzenia usytuowane bezposrednio za pierwszymi drzwiami na
prawym nadkolu, przodem do kierunku jazdy, zamawiajacy nie dopuszcza braku tych
siedzen.

15.1.5. miejsca typu ,,1%” liczone beda jako pojedyncze, w przypadku spetnienia wymogu
tacznej, minimalnej liczby miejsc siedzacych Wykonawca nie musi stosowaé siedzen
w1157,

15.1.6. nie wigcej niz 4 siedzenia typu ,,1%2”.

15.1.7. miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy.

15.2.Przestrzen naprzeciwko drugich drzwi po lewej stronie pojazdu umozliwiajaca przewoz
wozka inwalidzkiego lub dziecigcego, o dtugosci minimum 1700 mm.

15.3.Zagospodarowanie wngtrza autobusu musi uwzglednia¢ potrzeby wszystkich pasazerow,
takze o ograniczonej sprawno$ci ruchowej, na wozkach inwalidzkich, z wézkami
dziecigcymi. Porecze musza ulatwia¢ wejscie do pojazdu osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowej. Konstrukcja poreczy w drugich drzwiach musi umozliwiaé
swobodny wjazd do autobusu wozkiem inwalidzkim lub dziecigcym.

15.4.Stanowisko do przewozu os6b na wozkach inwalidzkich musi by¢ zaprojektowane $cisle
wg wymagan Regulaminu nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010 r., s.1).
Stanowisko musi by¢ wyposazone w biodrowy pas bezpieczenstwa, podpore lub oparcie
prostopadie do wzdluznej osi pojazdu, porecze lub uchwyty zamontowane na boku lub
Scianie pojazdu, przycisk informujagcy o zamiarze wysiadania przez osobg
niepelnosprawng. Przestrzen na wozki inwalidzkie powinna by¢ wolna od stupkéw oraz
na tyle duza, aby umozliwi¢ obrét osobie na wozku.

15.5.Pojazdy musza by¢ wyposazone w rampe uchylna, odktadang rgcznie, znajdujaca si¢
w drugich drzwiach pojazdu prowadzacych do wydzielonego stanowiska do przewozu
0s60b na wozkach inwalidzkich. Krawedzie zewng¢trzne tej rampy, po jej roztozeniu, musza
by¢ oznaczone w formie naprzemiennych zoétto-czarnych trojkatéw lub zottej listwy.
Rampa musi spetnia¢ wymagania okreslone w zatgczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG
ONZ (Dz. U. UE L 255 7 29.9.2010 r., s.1), m in. wymdg no$no$ci min. 350 kg. Nie
dopuszcza si¢ urzadzen przenosnych.

15.6.Rampa powinna posiada¢ czujnik zblizeniowy, ktéry po otwarciu rampy powinien
blokowa¢ mozliwos¢ zamkniecia drzwi i jazde autobusu z jednoczesna informacja na
pulpicie kierowcy o otwarciu rampy.

15.7.Przyciski dla pasazeréw wewnatrz autobusu.

15.7.1. Konstrukcja oraz usytuowanie przyciskow zastosowanych przy miejscach siedzacych,
np. umieszczonych na $cianie bocznej, powinna uniemozliwia¢ przypadkowe nacisnigcie
przycisku przez osobe siedzaca.

15.7.2. Przyciski ,,na zadanie”: oznaczony napisem na przycisku ,,STOP” oraz dodatkowo
napisem ,,STOP” w alfabecie Braille’a: przycisk czerwony (cze$¢ ruchoma); przyciski
przypisane funkcjonalnie do drzwi najblizszych dla danego przycisku (strefa dziatania
przyciskow); sygnalizacja naci$nigcia przycisku dla kierowcy na desce rozdzielczej z
sygnalizacjg potrzeby otwarcia drzwi wlasciwych dla strefy, w jakiej zostat nacis$nigty;
sygnalizacja nacisnigcia przycisku dla pasazeréw poprzez wyswietlenie napisu ,,STOP” na
tablicach informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po naci$nigciu przycisku;
sygnalizacja nacis$nigcia przycisku poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota
przycisku) oraz wszystkich przyciskéw ,,na zadanie” na czerwono, dzialajace od momentu



nacisnigcia do momentu otwarcia si¢ drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez
prowadzacego pojazd ukladu otwierania drzwi przez pasazerdw; naci$nigcie przycisku
powinno by¢ sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok przycisku,
przyciski rownomiernie rozmieszczone na catej dtugosci przestrzeni pasazerskiej w taki
sposob, aby znajdowaly si¢ w zasiegu pasazera zajmujacego kazde z miejsc siedzacych (z
uwzglednieniem przyciskow otwierania drzwi), na porgczach lub innych powierzchniach
zabudowy nadwozia; liczba minimalna: 1 przycisk na kazde 3 miejsca siedzace (z
zaokragleniem w gore), zalecane umieszczenie na wszystkich pionowych poreczach.

15.7.3. Przyciski sygnalizacyjne umieszczone przy siedzeniach specjalnych dla pasazerow
niepetnosprawnych, spetniajacych wymagania Zatacznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG
ONZ; sygnalizujace potrzebe zatrzymania pojazdu na przystanku ,,na zadanie”, zat. nr 4
do Reg. nr 107 EKG ONZ, sygnalizacja nacis$nigcia przycisku na desce rozdzielczej
kierowcy jak przycisku ,,na zadanie” z dodatkowym piktogramem oraz sygnalizacja
potrzeby otwarcia pierwszych /drugich drzwi; sygnalizacja nacis$nigcia przycisku dla
pasazeréw poprzez wy$wietlenie napisu ,,Zadanie wyloZenia rampy” na tablicach
informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po naci$nigciu przycisku; sygnalizacja
naci$ni¢cia przycisku poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota przycisku) oraz
wszystkich przyciskéw ,,na zadanie” na czerwono, dziatajace od momentu nacisni¢cia do
momentu otwarcia si¢ drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez prowadzacego pojazd
uktadu otwierania drzwi przez pasazerow; nacis$nigcie przycisku powinno by¢
sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok przycisku.

15.7.4.  Przycisk sygnalizacyjny umieszczony przy miejscu na wozek dziecigcy; sygnalizujacy
potrzebe zatrzymania pojazdu na przystanku ,,na zgdanie”’; z symbolem graficznym woézka
dziecigcego wg wzoru, zal. nr 4 do Reg. nr 107 EKG ONZ, sygnalizacja nacis$nigcia
przycisku na desce rozdzielczej kierowcy jak przycisku ,,na zadanie” z dodatkowym
piktogramem oraz sygnalizacja potrzeby otwarcia drugich drzwi; sygnalizacja naci$nigcia
przycisku dla pasazeréw poprzez wy$wietlenie napisu ,,Zadanie obnizenia podlogi” na
tablicach informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po naci$nigciu przycisku;
sygnalizacja nacis$nigcia przycisku poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota
przycisku) oraz wszystkich przyciskow ,,na zadanie” na czerwono, dzialajagce od momentu
naci$niecia do momentu otwarcia si¢ drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez
prowadzacego pojazd ukladu otwierania drzwi przez pasazerdw; naci$nigcie przycisku
powinno by¢ sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok przycisku;
naci$nigcie przycisku musi powodowaé automatyczne otwarcie drugich drzwi po
zatrzymaniu pojazdu na przystanku oraz po uaktywnieniu przez kierowce uktadu
otwierania drzwi przez pasazerow i skutkowaé nie zamykaniem si¢ drugich drzwi przy
uruchomionej funkcji automatycznego zamykania drzwi.

15.7.5. Przyciski otwierania drzwi przez pasazerow: stuzace do otwierania tylko tych drzwi
przy ktoérych sa umieszczone oraz petnigce rownoczesnie funkcje przycisku ,,na zadanie”;
wyposazone w funkcje pamigci, ktora powoduje zapamigtanie faktu naci$nigcia danego
przycisku i skutkuje otwarciem drzwi, przy ktorych przycisk zostal nacisniety, po
zatrzymaniu autobusu na przystanku oraz po uaktywnieniu przez kierowce uktadu
otwierania drzwi przez pasazeréw; oznaczony na przycisku lub na obudowie piktogramem
(np. w formie dwoch przeciwnie skierowanych strzatek ,,< > z piktogramem drzwi
pomiedzy strzatkami i1 z napisem ,,STOP”) oraz dodatkowo ,,STOP” w alfabecie Braille’a;
przycisk czerwony; sygnalizacja uzycia funkcji przycisku ,,na zadanie” dla kierowcy na



desce rozdzielczej wraz z sygnalizacjg potrzeby otwarcia danych drzwi; sygnalizacja dla
pasazerow poprzez wyswietlenie napisu STOP na tablicach informacyjnych wewnetrznych
przez ok. 5 sek. po naci$ni¢ciu przycisku, sygnalizacja naci$nigcia przycisku poprzez
podswietlenie przycisku (lub pola dokota przycisku) przy danych drzwiach oraz
wszystkich przyciskéw ,,na zadanie” na czerwono dziatajace od momentu nacisnigcia do
momentu otwarcia si¢ drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez prowadzacego pojazd
uktadu otwierania drzwi przez pasazerdw; sygnalizacja aktywnego ukladu otwierania
drzwi przez pasazeroOw poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota przycisku) na
zielono dziatajace od momentu aktywowania przez kierowce uktadu otwierania drzwi
przez pasazerow do momentu otwarcia drzwi lub do momentu dezaktywowania ukladu
otwierania drzwi przez pasazeréw bez ich otwarcia (przy aktywnej funkcji automatycznego
zamykania drzwi pod$wietlenie dziala do momentu jej dezaktywacji - automatyczne
zamknigcie drzwi otwartych przez pasazera nie wylacza podswietlenia przycisku); przy
drzwiach otwieranych do wewnatrz, przyciski umieszczone przy II, 1 III drzwiach
pasazerskich, na pionowych poreczach po obu stronach drzwi, przy I drzwiach tylko po
prawej stronie; przy III drzwiach dopuszcza si¢ tylko jeden przycisk, po lewej stronie
drzwi, wylacznie w sytuacji gdy z przyczyn technicznych nie jest mozliwe umieszczenie
przyciskow po obu stronach drzwi, nacisnigcie przycisku powinno by¢ sygnalizowane
mechanicznie — wyraznie wyczuwalny skok przycisku.

15.7.6. Uzycie przyciskow ,.stop”, ,.drzwi”, ,przyklek” i ,,rampa” musi by¢ dodatkowo
sygnalizowane pasazerom dzwickowo (jeden krotki dzwigk styszalny w przestrzeni
pasazerskiej w chwili uzycia.

15.8.Przyciski na zewnatrz autobusu.

15.8.1. Przyciski otwierania drzwi przez pasazerow: stuzace do otwierania tylko tych drzwi
przy ktorych sa umieszczone po uaktywnieniu przez kierowce uktadu otwierania drzwi
przez pasazerdw, oznaczone na przycisku wypuklym piktogramem w formie dwoch
przeciwnie skierowanych strzalek ,,< >”; obudowa przycisku w kolorze czerwonym,
przycisk czerwony; sygnalizacja aktywnego uktadu otwierania drzwi przez pasazerow
poprzez podswietlenie na zielono przycisku (lub pierscienia dokota przycisku), dziatajace
od momentu aktywowania przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw do
momentu otwarcia drzwi lub do momentu dezaktywowania uktadu otwierania drzwi przez
pasazeroOw bez ich otwarcia; naci$nigcie przycisku musi by¢ sygnalizowane poprzez
chwilowe pod$wietlenie przycisku na czerwono.

15.8.2.  Przyciski umieszczone przy 11, i 11 drzwiach pasazerskich po obu stronach drzwi, przy
I drzwiach tylko po lewej stronie; przy Il drzwiach dopuszcza si¢ tylko jeden przycisk, po
prawej stronie drzwi, wylacznie w sytuacji gdy z przyczyn technicznych nie jest mozliwe
umieszczenie przyciskOw po obu stronach drzwi.

15.8.3. Przyciski otwierania drzwi umieszczone blizej krawedzi otworu na drzwi niz
urzadzenie sterujace awaryjnego otwierania drzwi; dopuszcza si¢ usytuowanie urzadzenia
sterujgcego awaryjnego otwierania drzwi blizej krawedzi otworu na drzwi niz przyciski
otwierania, tylko jesli wynika to ze szczeg6lnych uwarunkowan konstrukcyjnych.

15.8.4. Przycisk otwierania drzwi, znajdujacy si¢ po prawej stronie II drzwi, umieszczony
blizej krawedzi otworu na drzwi niz przycisk sygnalizujacy koniecznos¢ uzycia pochylni
(rampy) dla wozka inwalidzkiego lub umieszczony nad tym przyciskiem.



15.9. Wszystkie przyciski sygnalizacyjne dla pasazeréw musza by¢, odpowiednio oznaczone
napisami w alfabecie Braille’a.
15.10. 3 (stownie: trzy) kasowniki elektroniczne.

15.10.1. Kasowniki biletow papierowych musza prawidtowo kasowaé bilety papierowe o
szerokosci 35 mm (trzydziestu pigciu milimetroéw).

15.10.2. Kod kasownikow biletow papierowych musi zawiera¢ co najmniej 14 (czternascie)
znakow.

15.10.3. Kod kasownikow drukujacych 14 znakéw obejmuje w kolejnosci: numer
identyfikacyjny pojazdu (4 cyfry), co najmniej jedng spacje, dzien miesigca (2 cyfry),
miesigc (dwie cyfry), rok (2 ostatnie cyfry), godzine (2 cyfry) i minutg (2 cyfry).

15.10.4. Kasowniki biletow papierowych musza mie¢ ergonomiczng, odporna na wandalizm
obudowe bez wystajacych lub ostrych krawedzi 1 elementdw mogacych fizycznie stanowic
zagrozenie dla pasazerow.

15.10.5. Kasowniki biletow papierowych muszg by¢ sterowane jednym komputerem
poktadowym.

15.10.6. Wyposazone w drukarke iglowa 1 wyswietlacz LED.

15.10.7. Odporne na czynniki zewnetrzne powinny pracowaé w temperaturze otoczenia od —
20°C do + 40 °C oraz byé odporne na wstrzasy.

15.10.8. Rozmieszczenie w pojezdzie zostanie okreslone i uzgodnione z Zamawiajagcym po
podpisaniu umowy w terminie 60 dni.

15.11. Uktad naglasniajacy cze$é pasazerskg w autobusie wyposazony co najmniej w 6
(szes$¢) glosnikow rozmieszezonych rownomiernie w przestrzeni pasazerskiej i ustawiony
w taki sposob aby glo$no§¢ komunikatow glosowych emitowana z systemu informacji
pasazerskiej miescita si¢ w granicach 72 - 74 dB (poziom glo$no$ci komunikatow
powinien by¢ sprawdzony w Srodkowej czesci pojazdu w warunkach zblizonych do
wystepujacych w czasie podrdzy tj. podczas jazdy - bez wlaczonej klimatyzaciji).

15.12. 5 (stownie: pig¢) ramek umieszczonych na trzech sgsiednich stupkach
mi¢dzyokiennych, (po dwie na kazdym stupku, jedna nad drugg) naprzeciwko drugich
drzwi, do zamieszczenia informacji na kartkach formatu A4 w pionie. Rozmieszczenie
Musi by¢ uzgodnione z Zamawiajgcym (do 60 dni po podpisaniu umowy).

15.13. 1 (stownie: jedna) ramka umieszczona na stupku migdzyokiennym po prawej
stronie pojazdu pomigdzy pierwszymi i drugimi drzwiami, do zamieszczenia informacji
na kartkach formatu A4 w pionie rozmieszczenie. Rozmieszczenie musi by¢ uzgodnione z
Zamawiajgcym (do 60 dni po podpisaniu umowy).

15.14. 1 (stownie: jedna) ramka umieszczona na ,,plecach” kabiny kierowcy do prezentacji
plakatow reklamowych w formacie A 2 (wymiary 420 mm x 594 mm). Rozmieszczenie
musi by¢ uzgodnione z Zamawiajgcym (do 60 dni po podpisaniu umowy).

15.15. 2 ( stownie: dwie) ramki formatu A2 z przezroczystym tylem umieszczone na
szybach w okolicy miejsca dla woézka inwalidzkiego. Rozmieszczenie musi by¢
uzgodnione z Zamawiajgcym (do 60 dni po podpisaniu umowy).

15.16. Pasy (lub uchwyty) do mocowania roweré6w umieszczone w obrebie miejsca na
wozki, umozliwiajace zabezpieczenie co najmniej jednego roweru przed przewrdceniem



i przemieszczaniem si¢ w autobusie. Zamawiajgcy moze wyrazi¢ zgode na zastosowanie
INNego rozwigzania.

15.17. Uchylane klapy schowkéw montazowych, otwierane jednym kluczem, (z
mozliwo$cig szybkiego demontazu).
15.18. Scianki dzialowe przy drzwiach wejsciowych, tzw. ,wiatrotapy” oddzielajace

miejsca siedzgce dla pasazerow od strefy drzwi przezroczyste, o wysoko$ci co najmniej
1700 mm, liczagc od poziomu podtogi (dopuszcza si¢ nizsze, jezeli jest to konieczne ze
wzgledu na sposob otwierania pokryw w pasie nadokiennym) ze szkta hartowanego lub
tworzywa sztucznego przeszklone przynajmniej w gornej cz¢sci — Co najmniej od poziomu
300 mm powyzej siedzisk przylegltych miejsc siedzacych dla pasazerdéw; przejrzystosé
szyb w gornej czesdci Scianek moze by¢ ograniczona tylko w zakresie niezbednym dla
zapewnienia zauwazalno$ci szyby przez pasazera (przyciemnienie o nie wigcej niz 57%
I/lub zastosowanie wzorow zajmujacych nie wiecej niz 20% powierzchni); w czesci dolnej
moga by¢ barwy ,,mleczne;j” lub piaskowane.

15.19. Elementy wewnetrzne (Sciany boczne, parapety, panele podsufitowe, uchwyty itp.)
wykonane w sposob ulatwiajacy utrzymanie w czystosci, stonowane w miarg jasne w
odcieniach jasnej szaros$ci.

15.20. Bariera uchylajaca si¢ w obu kierunkach ograniczajaca jazde pasazerow na
przednim pomoscie — oddzielajaca przednie skrzydio pierwszych drzwi od przestrzeni
pasazerskie;j.

15.21. Poziome porgcze, pionowe stupki, przy drzwiach, S$cianach dzialowych,
siedzeniach, ze stali nierdzewnej, szczotkowanej, z jak najwicksza iloscig uchwytow na
poreczach poziomych podsufitowych.

15.22. Stupki pionowe porgczy pasazerskich wykonane ze stali nierdzewnej,
szczotkowane] w czeSci Srodkowej (,,na wysokosci wzroku” zakres malowania do
ustalenia do 60 dni po podpisaniu umowy) lakierowane proszkowo w kolorze zottym
(RAL 1023), czgé¢ przypodtogowa i przysufitowa stupkéw pionowych nie malowane,
dopuszcza si¢ inny sposob i zakres malowania w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

15.23. Uchwyty do mocowania tablicy kierunkowej (awaryjnej) wewnatrz autobusu przy
szybie czotowej po prawej stronie na dole oraz z boku pojazdu przy pierwszej lub drugiej
szybie na dole pomigdzy I a II drzwiami.

15.24. W przypadku istnienia technicznej mozliwosci na przednich nadkolach poétki na
podreczny bagaz.
15.25. Wyposazony w zamontowane w przestrzeni pasazerskiej tadowarki USB z

podwodjnym portem typu A 5V/2A 2 sztuki przeznaczone dla pasazerow do zasilania
urzadzen elektronicznych, aktywne podczas jazdy oraz podczas postoju autobusu na petli,
zamontowane na pionowych stupkach, wyposazone w zatyczke 1 pod$wietlenie w stanie
aktywnosci. Sposob rozmieszczenia w przedziale pasazerskim musi by¢ uzgodniony z
Zamawiajgcym (do 60 dni po podpisaniu umowy).

15.26. Dostosowany do montazu biletomatu poprzez wskazanie miejsca podlaczenia
zasilania w instalacji elektrycznej 24V 1 umiejscowienia w przestrzeni pasazerskie;j.
15.27. Wyposazony w system dynamicznej informacji pasazerskiej, obejmujacy system

zapowiedzi glosowych, i wys$wietlacze (z aktualng informacja liniowa) wewnatrz i na
zewnatrz pojazdu Z modutem nawigacji satelitarnej do identyfikacji przystankoéw (opisane
w punktach 16 i 17 ponizej).



16. Tablice kierunkowe (wys§wietlacze).

16.1.Tablice kierunkowe zewnetrzne elektroniczne, diodowe biale z automatyczng regulacja
jasnosci w zaleznosci od warunkow oswietlenia panujacych na zewnatrz autobusu.
16.1.1. Przednia — pelnowymiarowe (szeroko$¢ autobusu, min. rozdzielczo$¢: 24 punktow w
pionie, 200 w poziomie).
16.1.2. Boczna — dwurzgdowa (min. rozdzielczos$¢: 24 punktow w pionie, 160 w poziomie).
16.1.3. Tylna— dwurzedowa (min. rozdzielczos¢: 24 punktow w pionie, 160 w poziomie).
16.1.4. Czg$¢ aktywna wyswietlaczy zewnetrznych (matryca) musi w mozliwie najwigkszym
stopniu wykorzystywac szeroko$¢ i wysokos¢ swietlikow lub — jezeli wyswietlacz nie jest
umieszczony w swietliku — szeroko$¢ szyby przedniej albo okna bocznego.
16.1.5. Wyswietlacze zewnetrzne muszg by¢ umieszczone:
16.1.5.1. wyswietlacz przedni — w wydzielonej przestrzeni (Swietliku) nad przednig szyba
lub, w przypadku braku $wietlika, w gornej czesci przedniej szyby, nie ograniczajgc
pola widzenia kierujacego pojazdem;
16.1.5.2. wyswietlacz boczny — pomiedzy I i II drzwiami, w wydzielonej przestrzeni
($wietliku) nad oknami lub, w przypadku braku $wietlika, w gornej czesci okien;
16.1.5.3. wyswietlacz tylny — centralnie w osi pojazdu lub asymetrycznie, blizej prawej
strony pojazdu, w wydzielonej przestrzeni ($wietliku) nad tylng szyba lub, w
przypadku braku $wietlika, w gornej czesci tylnej szyby.

16.2.Tablice wewnegtrzne - wysSwietlacze LCD.

16.2.1. Wykonane w technologii — pozwalajacej na wyswietlanie w kolorze tekstu, grafiki,
animacji 1 filmow, oparta na matrycy LCD z pod$wietleniem LED, z regulacja jasnosci
obrazu w zaleznosci od warunkoéw oswietlenia panujacych w pojezdzie.

16.2.2. Wyswietlacz podsufitowy wewnetrzny.

16.2.2.1. Lokalizacja— pod sufitem za kabing kierowcy w osi podtuznej pojazdu i skierowany
do tytu; technologia — pozwalajaca na wyswietlanie w kolorze tekstu, grafiki, animacji
1 filmow, oparta na matrycy LCD z podswietleniem LED, z regulacja jasnosci obrazu
w zaleznos$ci od warunkow o$wietlenia panujacych w pojezdzie.

16.2.2.2. Matryca — TFT, minimum 21,5”’, WXGA, 16:9.

16.2.2.3. Rozdzielczo$¢ minimalna — 1600x900 pikseli.

16.2.2.4. Czas reakcji — maks. 5 ms.

16.2.2.5. Jasno$¢ — min. 250 cd/m?.

16.2.2.6. Kontrast minimalny — 1000:1.

16.2.2.7. Kat widzenia (poziom/pion) — 170°/160°.

16.2.3. Wyswietlacz boczny wewnetrzny.

16.2.3.1. Lokalizacja — na prawej $cianie pojazdu, pomigdzy I i Il drzwiami, nad oknami lub
w gornej czesci okien.

16.2.3.2. Matryca— TFT, 37’ lub 38”’, WXGA, format obrazu od ok. 18:5 do ok. 20:5.

16.2.3.3. Rozdzielczo$¢ minimalna — 1920x502 pikseli.

16.2.3.4. Czas reakcji —maks. 5 ms.

16.2.3.5. Jasnos¢ — min. 700 cd/m?,

16.2.3.6. Kontrast minimalny — 1000:1.

16.2.3.7. Kat widzenia (poziom/pion) — 176°/176°



16.3.Wizualna informacja liniowa wewnatrz pojazdu obejmuje:
16.3.1. Na wyswietlaczu podsufitowym:

16.3.1.1. Oznaczenie linii.

16.3.1.2. Oznaczenie charakteru linii (zwykta, pospieszna, nocna i specjalna).

16.3.1.3. Nazwe przystanku docelowego.

16.3.1.4. Nazwe przystanku biezgcego (przed zatrzymaniem pojazdu na przystanku iw
czasie postoju na nim) lub nazwe kolejnego przystanku, poprzedzong opisem
,hastepny przystanek:” (po ruszeniu pojazdu z przystanku i w czasie jazdy miedzy
przystankami).

16.3.1.5. Fragment przebiegu trasy — ostatni obstuzony przystanek (zaznaczony kolorem
szarym) przystanek biezacy / nastgpny (wyrdzniony graficznie), kolejnych szes$¢
przystankow.

16.3.1.6. Aktualng date i godzing.

16.3.1.7. Komunikat bedacy nastgpstwem naci$nigcia przycisku ,,stop”, ,.przyklek” lub
,rampa”.

16.3.1.8. Komunikat dotyczacy pracy klimatyzacji w pojezdzie.

16.3.1.9. Komunikat dotyczacy blokady kasownikow.

16.3.1.10. Dodatkowe informacje o charakterze przystankow (na zgdanie, strefowy, itp.)
przy ich nazwach.

16.3.1.11. Biezace komunikaty o funkcjonowaniu komunikacji jako tekst, grafika,
animacja lub film.

16.3.2. Na wyswietlaczu bocznym:

16.3.2.1. Oznaczenie linii.

16.3.2.2. Oznaczenie charakteru linii (zwykta, pospieszna, nocna i specjalna).

16.3.2.3. Nazwg przystanku biezacego (przed zatrzymaniem pojazdu na przystanku i w
czasie postoju na nim) lub nazwe kolejnego przystanku, poprzedzong opisem
,hastepny przystanek:” (po ruszeniu pojazdu z przystanku 1 w czasie jazdy miedzy
przystankami).

16.3.2.4. Przebieg trasy — wykaz wszystkich przystankow na trasie kursu oraz ich
przyporzadkowanie jednostkom administracyjnym (miasto, gmina) oraz ulicom, na
ktorych si¢ znajduja; w przypadku dlugich nazw przystankéw powinna by¢
zastosowana odpowiednio zaggszczona czcionka przy konieczno$ci zachowania
czytelnosci nazwy; przebyty fragment trasy powinien by¢ zaznaczony kolorem
szarym.

16.3.2.5. Rozktadowy lub estymowany czas przejazdu trasy w danym kursie wyrazony w
minutach, narastajgco pomiedzy biezagcym lub nastgpnym przystankiem, a kazdym
kolejnym na trasie kursu.

16.3.2.6. Aktualng dat¢ i godzing zsynchronizowang z systemem nawigacji satelitarne;.

16.3.2.7. Nazwe i logo oraz adres strony internetowej i numer telefonu ZKM 1 MZKZG
(zgodnie z rysunkami podanymi ponizej).

16.3.2.8. Dodatkowe informacje o charakterze przystankéw (na zadanie, strefowy, itp.)
przy ich nazwach.

16.3.2.9. Biezace komunikaty o funkcjonowaniu komunikacji jako tekst.

16.4.Wszystkie elementy w/w systemu musza by¢ odporne na czynniki zewnetrzne i wstrzasy
oraz zapewni¢ ich prawidlowe funkcjonowanie w temperaturze od — 20°C do + 50°C.



16.5.Sposob prezentacji informacji (rozplanowanie tresci, rozmiar 1 kréj czcionek,
kolorystyka) na wyswietlaczach, o ktorych mowa wyzej, okreslaja ponizsze wzory.

16.6. Wyswietlacz podsufitowy — informacja w goérnej czesci ekranu o nastepnym (rys. 1) lub
biezacym przystanku (rys. 2) wyswietlana naprzemiennie z pozostatymi informacjami

(rys. 3-rys.9).

nastepny przystanek:

) Urzad Miasta - Wiadystawa IV

) Wezet Franciszki Cegielskiej

) Centrum Handlowe ,Riviera"
dynia Arena (NZ)
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przystanek:

@® Armii Krajowej
Urzad Miasta - Wiadystawa IV
Wezet Franciszki Cegielskiej
Centrum Handlowe ,Riviera”
Gdynia Arena (NZ)

® Redtowo SKM

kierunek: 14:52

Redtowo SKM

LINIA .
ZWYKEA

Lf? 3 Maja

©® Armii Krajowej

@® Urzad Miasta - Wtadystawa IV
) Wezet Franciszki Cegielskiej

) Centrum Handlowe ,Riviera”

) Gdynia Arena (NZ)

@® Redtowo SKM

LINIA
ZWYKEA

STOP

przystanek na zadanie

Lf? 3 Maja

©® Armii Krajowej

Urzad Miasta - Wiadystawa IV
Wezet Franciszki Cegielskiej
Centrum Handlowe ,Riviera”
Gdynia Arena (NZ)

® Redtowo SKM

przy pracujacej klimatyzadji

okna s3 zablokowane

?) 3 Maja

©® Armii Krajowej

) Urzad Miasta - Wtadystawa IV
) Wezet Franciszki Cegielskiej

© Centrum Handlowe ,Riviera”
: Gdynia Arena (NZ)

® Redtowo SKM

rys. 4
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LINIA
ZWYKEA

KONTROLA BILETOW

kasowniki zablokowane

?) 3 Maja

@® Armii Krajowej

Urzad Miasta - Wtadystawa IV
Wezet Franciszki Cegielskiej

© Centrum Handlowe ,Riviera”
: Gdynia Arena (NZ)

® Redtowo SKM

RAMPA

zadanie wytozenia rampy

<:> 3 Maja

@® Armii Krajowej

rzad Miasta - Wiadystawa IV
ezet Franciszki Cegielskiej

) Centrum Handlowe ,Riviera"
dynia Arena (NZ)

) Redtowo SKM

o
¢

rys. 6

LINIA
ZWYKEA

PRZYKLEK

zadanie obnizenia podfogi

<:> 3 Maja

Armii Krajowej
Urzad Miasta - Wiadystawa IV
Wezet Franciszki Cegielskiej
9 Centrum Handlowe ,Riviera”
@® Gdynia Arena (NZ)
® Redtowo SKM

rys. 7

rys. 8



W nocy z 17 na 18 czerwca 2016 . (pia-
tek/sobota), w zwiazku z odbywa-
jacym sie na terenie Gdyni Nocnym

LINIA
ZWYKEA

0/ 3 Maja
- Armii Krajowej

® Urzad Miasta - Wiadystawa IV
) Wezet Franciszki Cegielskiej

) Centrum Handlowe ,Riviera”
" Gdynia Arena (N2)

0 Redtowo SKM

rys. 9

16.7.Wyswietlacz boczny — informacja w gornej czesci ekranu o nastgpnym (rys. 10) lub
biezacym (rys. 11) przystanku wy$wietlana naprzemiennie z komunikatem (rys. 12), o ile
jest emitowany:

109 nastepny przystanek: Hutnicza - Estakada
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rys. 12

16.8.Do prezentacji informacji tekstowych na wyswietlaczach, o ktorych mowa w punktach
16.3.1 i 16.3.2 wymagany jest font BureauC EFN. Ostateczny sposdb prezentacji
informacji (scenariusz, rozplanowanie tresci i elementow graficznych, kolorystyka,
rozmiar tekstu) musi by¢ uzgodniony z Zamawiajgcym (do 60 dni po podpisaniu umowy).



W przypadku braku moZzliwosci wyswietlania informacji zgodnie 7 powyiszymi wzorami, sposob
ich prezentacji musi by¢ uzgodniony 7z Zamawiajgcym.

17. Urzadzenie zapowiadajace przystanki oraz komunikaty specjalne - komputer
sterowania system informacji pasazerskiej (wizualnej i fonicznej) obslugujacy:

17.1.Tablice wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne systemu informacji pasazerskiej.

17.2.Kasowniki elektroniczne.

17.3.Urzadzenie zapowiadajace przystanki (identyfikacja przystankow: modut wskazujacy
pozycje geograficzng pojazdu okreslong przez system nawigacji satelitarnej i pomiar drogi
rzeczywistej).

17.4.Wspolpracujacy z rejestratorem monitoringu.

17.5.Rejestrujgcym parametry techniczne odczytywane z elektroniki autobusu:

17.5.1. stan licznika kilometrow;

17.5.2. predkos¢ pojazdu z szyny CAN;

17.5.3. temperatura w przedziale pasazerskim w °C;

17.5.4. stan pracy ogrzewania autobusu (wlaczenie/wylaczenie), w przypadku gdy uktad
klimatyzacji 1 ogrzewania stanowi jeden modut Zamawiajacy dopuszcza tylko
informacj¢ o wiaczeniu modutu;

17.5.5. stan pracy klimatyzacji autobusu (wlaczenie/wytaczenie), w przypadku gdy uktad
Klimatyzacji i ogrzewania stanowigcego jeden modut Zamawiajacy dopuszcza tylko
informacj¢ o wiaczeniu modutu;

17.5.6. otwarcie poszczeg6lnych drzwi (otwarte/zamknigte);

17.5.7. uzycia przycisku STOP i INWALIDA, WOZEK;

17.5.8. przyklek pojazdu (obnizenie prawej strony pojazdu/potozenie normalne);

17.5.9. rozpoczecie — zakonczenie hamowania;

17.6.0bstuga komputera poktadowego powinna odbywaé si¢ przy pomocy terminala LCD
minimum 10 (stownie: dziesi¢c) cali.

17.7.0dporny na czynniki zewngtrzne 1 wstrzasy oraz zapewniajacy prawidtowe
funkcjonowanie w temperaturze od minus 20°C do plus 45°C.

17.8.Posiadajacy mozliwos¢ wspotpracy w przysztosci z automatem biletowym.

17.9.Umozliwiajacy:

17.9.1. Dodanie i przypisanie zapowiedzi gtosowej do przycisku funkcyjnego.

17.9.2. Logowanie kierowcy np.: za pomocg numeru stuzbowego lub innego systemu.

17.9.3. Pobieranie danych do systemu informacji pasazerskiej z jednej z dwoch posiadanych
stacji bazowych istniejacych na terenie zajezdni Zamawiajacego. Zamawiajacy posiada
stacje bazowe systemu informacji pasazerskiej firm PIXEL i SIMS. (UWAGA - w
przypadku wykorzystania istniejgcej stacji bazowej do obstugi systemu informacji
pasazerskiej Wykonawca jest zobowigzany do uwzglednienia w cenie oferty dostawe i
instalacje dodatkowego niezbednego sprzetu na zajezdni Zamawiajgcego oraz
aktualizacje istniejgcego oprogramowania lub jego wymiang).

Zamawiajacy dopuszcza dostawg nowej stacji bazowej do obstugi systemu informacji

pasazerskiej. (UWAGA - w przypadku dostawy nowej stacji bazowej do obstugi systemu
informacji pasazierskiej Wykonawca jest zobowigzany do uwzglednienia w cenie oferty:

dostawy, instalacji niezbednego sprzetu na zajezdni Zamawiajgcego, oprogramowania i

szkolenia pracownikow zamawiajgcego). W przypadku gdy ten sam Wykonawca w wyniku



postepowania uzyska zamowienie na czes¢ Ii czesé I1 Zamawiajgcy dopuszcza dostarczenie W
ramach obu czesci postgpowania jednej stacji bazowej obstugujqcej autobusy dostarczone w
czescili czesci 11

17.9.4.  Wgrywanie i pobieranych danych do komputera dodatkowo za pomocg kart np.: SD,
pendrive, itp..

17.9.5. Wpgranie kilku zestawow danych dla okreslonych przez zamawiajacego okresow
waznosci danych.

17.9.6. Pobieranie danych zdalnie na zajezdni (w trybie tylko do odczytu) z bazy danych SQL
programu AGC BusMan 120 CB z rozkladoéw jazdy dostarczonych przez organizatora
przewozow Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni.

17.9.7. Wyswietlanie na tablicach zewnetrznych czasu pozostajacego do odjazdu autobusu z
petli.

17.10. Zainstalowany komputer sterowania systemu informacji pasazerskiej (wizualnej i
fonicznej) powinien posiada¢ mozliwo$¢ rozbudowy o funkcje zarzadzania i
monitorowania floty pojazdow:

17.10.1.Radiomodem umozliwiajacy odbidr uaktualnianych danych ze stacji bazowej do
komputera pokladowego (tablice elektroniczne, urzadzenia zapowiadajace) przesylanie
danych technicznych rejestrowanych przez komputer poktadowy do stacji bazowe;j.

17.10.2.Modut WiFi umozliwiajacy przesytanie danych z i do pojazdéw wspotpracujacy z jedng
z dwoch posiadanych przez Zamawiajgcego stacji bazowych. Wykonawca zapewni w razie
koniecznosci aktualizacje oprogramowania istniejacej juz na terenie zajezdni Stacji Bazowej
koniecznej do prawidlowej pracy urzadzenia (UWAGA: w takim przypadku Wykonawca
Jest zobowigzany do uwzglednienia dostawy i instalacji oprogramowania w cenie oferty).
W przypadku dostawy nowych stacji bazowych o ktérych mowa w pkt. 17.9.3, naleiy
dostarczy¢ nowg sieci anten WiFi umozliwiajgcych przesylanie danych z i do pojazdow.
(UWAGA: w takim przypadku Wykonawca jest zobowigzany do uwzglednienia dostawy i
instalacji nowej sieci anten WiFi w cenie oferty).

17.10.3.0Oprogramowanie systemu do tworzenia tresci na tablicach informacyjnych musi
umozliwia¢ tworzenie tresci w sposob graficzny pozwalajacy uzyskac efekt porownywalny
do obrazu prezentowanego przez urzadzenia w pojezdzie. Musi by¢ przystosowane do
kreowania oraz wyswietlania napisow na tablicach o dowolnym kroju 1 grubosci czcionki
oraz obstugi stacji bazowej. Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie automatycznego systemu
generacji i sterowania trescig informacji zamieszczanych na tablicach systemu informacji
pasazerskiej poprzez wykorzystanie sterowania tekstowego, w takim przypadku nie jest
wymagane oprogramowanie do generowania zamieszczanych tresci.

18. Siedzenia pasazerskie.

18.1.Siedzenia typu miejskiego o ergonomicznym ksztalcie, siedzisko i oparcie w catosci
pokryte tapicerka, pod tapicerka gabka zmigkczajaca, przednia krawedz wkiadki
tapicerskiej siedziska powinna by¢ tagodnie zaokraglona i ptynnie przechodzi¢ w krawedz
siedziska.

18.2.Z uchwytami od strony przejscia.

18.3.Latwo wymienialne wktadki tapicerskie siedziska i oparcia.



18.4.Korpus siedzenia z tworzywa sztucznego w kolorze szarym (dopuszcza si¢ laczenie
réznych odcieni szarosci), ,,wandaloodporne”.

18.5.Mocowanie szkieletu siedzenia do bocznych $cian (za wyjatkiem siedzen na podestach
lub nadkolach), w sposdb bezpieczny (uniemozliwiajacy oberwanie si¢ lub zalamanie
siedzenia), utatwiajacy sprzatanie autobusu.

18.6.Materiaty tapicerskie o duzej odpornosci na zuzycie (wycieranie, zabrudzenie) oraz
0 podwyzszonej odpornosci na akty wandalizmu (tj. o powierzchni utrudniajgcej
nanoszenie napisoOw typu ,,graffiti”’, rozerwanie, przeciecie itp.).

18.7.Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu dodatkowo na kazdy dostarczony autobus po
4szt. siedziska i 4szt. oparcia otapicerowanych wktadek do siedzen pasazerskich.

18.8.Kolorystyka tapicerki foteli - niebieska. Kolor i wzor tapicerki muszg by¢ uzgodnione z
Zamawiajgcym (do 60 dni po podpisaniu umowy).

19. Kabina kierowcy.

19.1.Kabina kierowcy typu zamknietego z drzwiami wysokimi po prawej stronie miejsca
kierowcy w gornej cze$ci (co najmniej od dolnego poziomu tablicy rozdzielczej)
przeszklone, zamykanymi na zamek elektromagnetyczny lub mechaniczny z zamkiem
patentowym z okienkiem do sprzedazy biletéw i blatem do przyjmowania monet oraz
otworami w szybie drzwi utatwiajacymi komunikacje¢ gtosowa z pasazerem.

19.2.Dopuszcza si¢ stosowanie dodatkowej szyby, stanowiacej przedtuzenie szyby w drzwiach
kabiny w stron¢ przedniej szyby pojazdu; przejrzystos¢ tej szyby i szyby w drzwiach nie
moze by¢ w zaden sposob ograniczona.

19.3.Niesi¢gajaca poza 3/4 szerokos$ci Pojazdu.

19.4.0ddzielona od przedzialu pasazerskiego $sciankg nieprzezroczysta za miejscem kierowcy
od podtogi do sufitu.

19.5.Zabudowa kabiny kierowcy powinna umozliwi¢ pasazerom korzystanie z calej
szerokosci I drzwi (dwuskrzydlowe) w tym rowniez z ich pierwszego skrzydta.

19.6.Szyba oddzielajaca kabing kierowcy od pasazerow powinna by¢ wykonana z tzw. szkta
bezpiecznego z antyrefleksem.

19.7.Zamek w drzwiach kabiny kierowcy z mozliwoscig zablokowania od wewnatrz.

19.8.Predkosciomierz z licznikiem kilometréw — nie dopuszcza si¢ tachografu.

19.9. Wskazniki ci$nienia powietrza w pneumatycznym uktadzie hamulcowym.

19.10. Wyposazenie kazdego autobusu w sredniej klasy radioodbiornik do uzytku przez
kierowce z przynajmniej 1 (stownie: jednym) glosnikiem, umieszczonym w kabinie

Kierowcy.
19.11. Uktad naglosnienia czesci pasazerskiej z mikrofonem zataczanym przez kierowce.
19.12. Zamykana na klucz kasetka na bilety i pienigdze, zainstalowana w sposob nie

utrudniajacy pracy kierowcy, zamocowanie bedzie uzgodnione z Zamawiajacym.

19.13. Potka na bilety - karnety, po lewej stronie przy oknie lub na wewngtrznej czgsci
drzwi kabiny kierowcy zamocowanie bedzie uzgodnione z Zamawiajgcym.

19.14. Podswietlany( w technologii LED) uchwyt na rozktad jazdy umieszczony z lewe]
strony deski rozdzielczej o wymiarach 12 x 32 cm (w pionie).

19.15. Roleta ostaniajaca przed stoncem okno z lewej strony kabiny.

19.16. Schowek na rzeczy osobiste kierowcy, zamykany na klucz (dopuszcza sie¢
umieszczenie schowka poza kabing kierowcy, lecz w przedniej czgsci pojazdu).



19.17. Fotel kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym i peing regulacjg bezstopniowa
(lub precyzyjna wielostopniowa), w zalezno$ci od indywidualnych potrzeb kierowcy o
minimalnej nos$nosci maksymalnej 150 kg oraz:

19.17.1.  Z funkcja pneumatycznego dopasowania do ksztaltu plecow.

19.17.2. Funkcja obrotu fotela utatwiajaca wsiadanie i wysiadanie kierowcy.

19.17.3. Podgrzewany elektrycznie, wyposazony w zagléwek 1 sktadane podiokietniki.

19.17.4.  Wyposazony w trzy punktowy pas bezpieczenstwa zintegrowany z fotelem.

19.18. Szyba boczna lewa w kabinie Kkierowcy pojedyncza, zabezpieczona przed
parowaniem przez nadmuch cieplego powietrza lub ogrzewanie elektryczne.

19.19. Ostona przeciwstoneczna na szybie czotowej na wprost kierowcy.

19.20. Ostona przeciwstoneczna na stupku przy szybie czotowej z lewej strony.

19.21. Smietniczka dla kierowcy.

19.22. Wieszak na ubranie zamontowany za fotelem kierowcy.

19.23. Koto kierownicy z regulacja potozenia w pionie i poziomie.

19.24. Wyposazona w gniazdo zapalniczki 12 V DC oraz w jedna tadowarke telefonu
komorkowego oraz innych urzadzen mobilnych z podwojnym portem USB (typ A) 5V,
1-2 A. w zasiggu kierowcy.

19.25. Z mozliwo$cig zainstalowania i podtgczenia kasy fiskalnej poprzez wskazanie
miejsca podlaczenia kasy do instalacji elektrycznej 24V autobusu.
19.26. Deska rozdzielcza w kabinie kierowcy ergonomiczna i przejrzysta, wyposazona w

drogomierz i predkosciomierz, posiadajaca zestaw wskaznikow umiejscowiony posrodku
deski rozdzielczej kierowcy z umieszczonym centralnie wyswietlaczem LCD min. 57
(przekazujacym kierowcy na wyswietlaczu LCD informacje o aktualnym stanie pojazdu
oraz sygnalizacja awarii). Na wyswietlaczu muszg by¢ wy$wietlane wytacznie informacje
istotne dla kierowcy w danym momencie podczas jazdy, inne ktore powodowatyby jego
dekoncentracj¢ musza by¢ wygaszone.

19.27. Na zestawie wskaznikow umieszczonych w desce rozdzielczej kierowcy muszg by¢
dostepne informacje o:

19.27.1. Stan natadowania magazynow energii.

19.27.2. Aktualny stan magazynow energii po podigczeniu do tadowania plug — in lub

pantografowego informacje o przebiegu fadowania. Wys$wietlanie przewidywanego czasu

potrzebnego do catkowitego natadowania (bez formowania, tylko witadowanie tadunku)

przy aktualnych $rednich parametrach.

19.27.3. Wyswietlanie przewidywanego mozliwego do pokonania dystansu oraz czasu na ktory

wystarczy zgromadzona energia w magazynach energii. Dane te powinny by¢ liczone na

podstawie aktualnych §rednich parametrow.

19.27.4. Wskaznik chwilowego obcigzenia silnika/silnikéw trakcyjnych.

19.27.5. Liczniki wyskalowane w kwWh lub MWh:

19.27.5.1. catkowitego zuzycia energii elektrycznej przez autobus za caty okres eksploatacji;

19.27.5.2. dobowego zuzycia energii elektrycznej;

19.27.5.3. catkowitej energii odzyskanej za caly okres eksploatacji;

19.27.5.4. dobowej energii odzyskane;j.

Liczniki dobowe powinny byé analogiczne w swym dziataniu do licznika dobowego przebiegu

kilometrow tzn. muszqg mie¢ mozliwos¢ zerowania.

19.27.6. Dobrze widoczny zegar z aktualnym czasem (w formacie - hh:mm:ss) wymaga si¢ aby
wyswietlany czas byl pobierany z urzadzenia nawigacji satelitarnej (dopuszcza sig



wykorzystanie komputera poktadowego systemu informacji pasazerskiej posiadajagcego
synchronizacj¢ czasu z systemem nawigacji satelitarnej).

19.28. Roztadowanie magazynow energii do wartosci réwnej lub mniejszej niz 20 %
znamionowej pojemnosci dostepnej dla uzytkownika powinno by¢ sygnalizowane
dzwigkowo oraz jako komunikat na monitorze lub za pomocg lampki kontrolnej w kabinie
Kierowcy.

19.29. Wszystkie przyciski manualne. Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania ekranu
dotykowego do obstugi funkcji przyciskow. Kazdy z przyciskow musi by¢ wymienny
oddzielnie oraz musi by¢ dostepny jako odrebna czes¢ w katalogu cze$ci zamiennych.

19.30. Termometr elektroniczny, wskazujacy temperatur¢ na zewnatrz pojazdu i
temperatur¢ w przedziale pasazerskim, wyswietlacz termometru umieszczony w miejscu
umozliwiajacym jego odczyt z fotela.

20. Lustra.

20.1. W przypadku luster zewnetrznych zamawiajacy dopuszcza ponizsze rozwigzania:

20.1.1. zastosowanie posiadajacego homologacj¢ innowacyjnego systemu kamer z
monitorami wewnatrz pojazdu analogicznego w swej funkcjonalnoéci do luster
zewngtrznych wstecznych prawego 1 lewego oraz lustra ,kraweznikowego”.
Zastosowany system musi by¢ niezalezny od systemu monitoringu wizyjnego autobusu.

20.1.2. lusterka zewnetrzne tradycyjne, prawe i lewe, mocowane na wspornikach
sktadanych  umozliwiajacych mycie autobusu na myjni  mechanicznej
czteroszczotkowej (cztery szczotki pionowe myjace przdd, tyt i boki autobusu, nie ma
szczotek poziomych) bez koniecznosci ich zdejmowania; prawe lustro odktadane na
przednig szybg¢ lub sktadane do nadwozia na Sciang boczng prawa, lewe sktadane do
nadwozia oraz:

20.1.2.1. lustra gtéwne zewnetrzne prawe i lewe, podgrzewane, z elektrycznym
sterowaniem ustawieniem zwierciadel z miejsca kierowcy.

20.1.2.2. dodatkowe lustro do obserwacji krawedzi jezdni po prawej stronie, lustro
bliskiego zasiggu, podgrzewane, umieszczone we wspolnej obudowie z prawym
lustrem gtownym (zalecane ustawianie zwierciadla lustra elektrycznie z miejsca
kierowcy).

20.2.Lustra wewnetrzne umozliwiajagce obserwacj¢ maksymalnie duzej czeSci wnetrza
autobusu.

21. Okna.

21.1.Szyba przednia, klejona ze szkta wielowarstwowego.

21.2.Szyby w drzwiach pojedyncze, przyciemniane, za wyjatkiem szyb w pierwszych
drzwiach gdzie dopuszcza si¢ szyby podwojne w obu skrzydtach drzwi zabezpieczajace
przed za parowaniem | zamarzaniem. Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie
elektrycznego podgrzewania szyb w obu skrzydtach pierwszych drzwiach w celu
zabezpieczenia przed zamarzaniem i parowaniem lub zastosowanie nadmuchu cieptego
powietrza.

21.3.0kna boczne i tylne przyciemnione ze szkta bezpiecznego.



21.4.0kno w $cianie tylnej — o takich wymiarach, aby w jego $wietle mozliwe byto wpisanie
prostokata o wysokosci co najmniej 350 mm i o powierzchni nie mniejszej niz 4800 cm?,
dopuszcza si¢ okno w $cianie tylnej dostepnej dla pasazera, ktére bedzie wyjsciem
awaryjnym spetniajacym wszystkie przepisy homologacyjne.

21.5.0kna boczne przedzialu pasazerskiego w swojej gornej czgsci uchylne z opcja
ryglowania recznego (np. klucz ,.kwadrat”) co najmniej 6, o tacznej powierzchni czesci
otwieranej wszystkich okien co najmniej 10800 cm?. Dopuszcza si¢ okna posiadajace
cze$¢ uchylng bedace jednoczesnie w czes$ci nieotwieranej wyjsciami awaryjnymi.
Wymagana jest zgodno$¢ z Regulaminem 107 EKG ONZ i homologacja pojazdu
zastosowanych rozwigzan.

22. Klimatyzacja.

22.1.Autobus musi posiada¢ klimatyzacje catego wnetrza sterowang z miejsca kierowcy o
wydajnosci chtodzenia minimum 23 kKW.

22.2.Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ sterowania klimatyzacja w kabinie kierowcy wg.
wlasnych potrzeb niezaleznie od przestrzeni pasazerskiej.

22.3.Klimatyzacja w przestrzeni pasazerskiej musi pracowa¢ w trybie automatyczny bez
mozliwo$ci ingerencji przez kierowce. Kierowca jedynie musi mie¢ mozliwo$¢ wlaczenia
1 wylaczenia. Temperatura w przestrzeni pasazerskiej powinna by¢ zalezna od
temperatury zewngtrznej zgodnie z normg VDV 236 lub rdwnowazna. Zamawiajacy
dopuszcza dziatanie klimatyzacji inne niz przewiduje norma VDV 236, w takim wypadku
temperatura w przestrzeni pasazerskiej powinna by¢ utrzymywana w sposob
automatyczny wg zasad opisanych w punkcie 22.4. Zmiany parametréw musza byc¢
mozliwe jedynie w trybie serwisowym p.pkt. 22.8.

22.4. Klimatyzacja wnetrza autobusu w przestrzeni pasazerskiej musi pozwala¢ na utrzymanie
temperatury nie wyzszej niz:

22.4.1. + 22°C — przy temperaturze zewnetrznej do + 24°C;
22.4.2. temperatura zewnetrzna pomniejszona o 3°C — przy temperaturze zewnetrznej
powyzej + 24°C.

22.5.Z nadmuchem realizowanym przez zintegrowane urzadzenie rozdzialu zimnego
powietrza za pomoca przewodow (kanatow) nawiewnych rozmieszczonych rownomiernie
W przestrzeni pasazerskiej wraz ze sterownikiem i oprogramowaniem do zarzadzania
termika wnetrza autobusu.

22.6.Zamawiajacy dopuszcza nastepujace rozwigzania techniczne klimatyzatora:

UWAGA: Rodzaj zastosowanego klimatyzatora bedzie jednym z kryteriow oceny ofert.

22.6.1. Klimatyzator z pompa ciepta i czynnikiem chtodniczym CO2, wlaczony w uktad
ogrzewania calego autobusu.

22.6.2. Klimatyzator z pompa ciepta i innym czynnikiem chlodniczym niz CO2, wlaczony w
uktad ogrzewania calego autobusu.

22.6.3. Klimatyzator bez pompy ciepta.

22.7.Usunigty.

22.8.W trybie serwisowym wymagana jest mozliwosc¢:



22.8.1. uruchamiania klimatyzacji niezaleznie od temperatury, w celu sprawdzenia dziatania
urzadzen i przeprowadzenia napraw,

22.8.2. uruchamianie 1 kontrola pracy poszczegdlnych podzespolow klimatyzacji
pasazerskiej, oraz mozliwo$¢ kontroli stanu czujnikéw i przetwornikéw wielkosci
nieelektrycznych,

22.8.3. zmiany nastaw parametréw pracy klimatyzacji W przestrzeni pasazerskiej dla trybu
automatycznego a w tym nastawy temperatury wewnatrz pojazdu,

22.9.Uktad sterowania powinien:

22.9.1. zapewni¢ optymalng prace klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej z priorytetem
komfortu pasazerow,

22.9.2. zapewnia¢ racjonalne ograniczenie zuzycia energii elektrycznej,

22.9.3. zapewni¢ utrzymanie zadanych paramentow a w tym niedopuszczanie do
schtadzania przestrzeni pasazerskiej przez klimatyzacj¢ do temperatury nizszej niz
zadana,

22.9.4. blokowac prace klimatyzacji pasazerskiej oraz zamykac zewnetrzny obieg powietrza
po zalaczeniu ogrzewania przestrzeni pasazerskiej.

22.10. Korzystanie z klimatyzacji wngtrza autobusu musi by¢ mozliwe w trakcie tadowania
baterii plug — in i pantografowo.

23. Wentylacja.

23.1.Naturalna wentylacja poprzez uchylne goérne partie okien bocznych w przedziale
pasazerskim.

23.2.Wywietrznik dachowy (lub wywietrzniki) otwierany/e elektrycznie z miejsca kierowcy z
potozeniami ustawien; - nawiew (otwarcie z przodu), przewiew (catkowite otwarcie),
wywiew (otwarcie z tylu), catkowite zamknigcie.

23.3.Mechaniczne wentylatory dachowe o duzej wydajnosci z mozliwoscig zamknigcia.

23.4.Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania kompaktowe laczace dachowe wywietrzniki,
mechaniczne wentylatory z urzadzeniami klimatyzacyjnymi realizujace funkcje
wentylacji, klimatyzacji i ogrzewania w_sposéb automatyczny w zaleznosci od
temperatury zewnetrznej zgodnie z normg VDV 236 lub réwnowazng.

23.5.W przypadku zastosowania rozwigzania z pkt. 23.4 zamawiajacy dopuszcza brak
rozwigzan opisanych w pkt. 23.2 i 23.3.

23.6.Uktad wentylacji wraz z ukladem ogrzewania musi przeciwdziala¢ roszeniu na suficie i
szybach bocznych.

23.7.Wentylacja kabiny kierowcy za pomocg okna przesuwnego z lewej strony i nawiewami.

24. Ogrzewanie.

24.1.0grzewanie przestrzeni pasazerskiej musi pozwoli¢ na utrzymanie we wnetrzu autobusu
temperatury w zalezno$ci od temperatury zewnetrznej zgodnie z normg VDV 236 lub
rownowazng. Zamawiajacy dopuszcza dziatanie ogrzewania inne niz przewiduje norma
VDV 236, w takim wypadku temperatura w przestrzeni pasazerskiej powinna byc¢
utrzymywana w sposob automatyczny wg zasad opisanych w punktach 24.1.1i 24.1.2.

24.1.1. minimum + 10°C przy temperaturze zewnetrznej ponizej + 5 °C.

24.1.2. powyzej + 10°C przy temperaturze zewnetrznej od + 5 °C.

24.2.Rodzaj zastosowanego ogrzewania:



UWAGA: Rodzaj zastosowanego ogrzewania bedzie jednym z kryteriow oceny ofert.

24.2.1.  Uktad wykorzystujacy tylko energi¢ elektryczna do ogrzewania w sposob posredni
lub bezposredni o mocy min 20 kW.

24.2.2.  Uklad wykorzystujacy energi¢ elektryczna i paliwo ptynne do ogrzewania.

24.2.3.  Uktad wykorzystujacy tylko paliwo ptynne do ogrzewania.

Uwaga: W przypadku zastosowania do ogrzewania pieca wykorzystujgcego paliwo plynne (przez
paliwo plynne Zamawiajgcy rozumie olej napedowy spetniajqcy aktualnie obowigzujgce normy)
na pulpicie kierowcy musi zosta¢ umieszczony wskaznik poziomu tego paliwa a zastosowany
zbiornik na paliwo musi by¢ pojemnosci minimum 40 litrow z kroécem i rurg wlewu wykonanymi
w sposob umozliwiajqcy napetnianie przy uzyciu standardowego dystrybutora i ,,pistoletu” o
wydajnosci co najmniej 120 dm®/min oraz musi spetniaé wymagania zawarte w Obwieszczeniu
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 27 paZdziernika 2016r, poz.2022, Dziat III,
Rozdzial 1, §9, ust.1, pkt. 7. W menu pulpitu kierowcy musi by¢ dostepny licznik catkowitego
czasu pracy pieca bez mozliwosci jego kasowania.

24.3.Uktad ogrzewania przestrzeni pasazerskiej dzialajacy automatycznie, w oparciu o dane
rejestrowane przez czujniki temperatury wewnatrz i na zewnatrz autobusu. Kierowca
jedynie musi mie¢ mozliwo$¢ wlaczenia i wylaczenia ogrzewania. Z mozliwoscig zmiany
parametréw w trybie serwisowym przez Zamawiajacego.

24 .4 Niezalezne sterowanie ogrzewaniem kabiny kierowcy, uwzgledniajace osuszanie szyby
przedniej i szyby przedniego wyswietlacza kierunkowego w czasie deszczu i niskich
temperatur.

24.5.Zastosowanie sterownika i oprogramowania do optymalnego zarzadzania zuzyciem
energii i termikg wnetrza autobusu.

24.6.Wykorzystanie do ogrzewania klimatyzatora z pompa ciepta, zastosowanego w uktadzie
klimatyzacji (w przypadku jego zaoferowania).

24.7.W przestrzeni pasazerskiej powinny zosta¢ zamontowane Wydajne urzadzenia grzewcze,
ktére powinny by¢ zamontowane w sposob chroniacy pasazeréw przed przypadkowym
zranieniem lub inng kontuzja.

24.8.0grzewanie wnetrza autobusu musi by¢ mozliwe podczas tadowania baterii trakcyjnych
plug — in i pantografowego.

25. Elementy ukladu ogrzewania / chlodzenia (w przypadku zastosowania ukladu

»wodnego”).

25.1.Zastosowany w uktadzie plyn niskokrzepnacy musi by¢ ogodlnie dostepny na rynku
handlowym i w petni mieszalny z innymi ptynami do uktadéw chtodzenia dostgpnymi i
opartymi na tej samej bazie. W stezeniu eksploatacyjnym o temperaturze krzepnigcia < -
35°C. Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie ptynu niskokrzepnacego niemieszalnego z
innymi ptynami ogdlnie dostgpnymi na rynku, w takim przypadku Wykonawca w ramach

otrzymanego wynagrodzenia zapewni Zamawiajagcemu dostawy ptynu przez caty okres



udzielonej gwarancji na wymiany ptynu zgodnie z przedstawionym Zamawiajagcemu
planem wymiany ptynéw eksploatacyjnych wymaganych przez Wykonawcg.

25.2.Zbiornik wyréwnawczy wykonany z materialu odpornego na korozj¢. Posiadajacy
sygnalizacje na pulpicie kierowcy niskiego poziomu ptynu.

25.3.Usunigty.

25.4.Usunigty.

26. Centralny uklad smarowniczy (na smar staly).

26.1.Zastosowanie centralnego uktadu smarowniczego jest wymagane tylko gdy w autobusie
wystepuja punkty smarownicze. W przypadku nie wystepowania punktéw
smarowniczych nie wymaga si¢ stosowania w autobusie centralnego uktadu
smarowniczego.

26.2.Uktad centralnego smarowania musi obejmowaé wszystkie punkty smarowania
wystepujace w autobusie, (bez watu napedowego w przypadku jego zastosowania).

26.3.Wyposazony w system autodiagnozy wskazujacy na pulpicie kierowcy minimum awari¢
systemu i rezerwg smaru w zasobniku.

26.4.Sterownik pracy systemu smarowania z mozliwo$cig odczytu po podtaczeniu programu
diagnostycznego.

26.5.Zbiornik smaru z podgladem poziomu smaru, wyposazony w pokrywe nadazng
oczyszczajaca Scianki ze smaru, nie dopuszczajaca do zasychania smaru oraz ze ztagczem
do uzupetiania smaru w zbiorniku.

26.6. Temperatura pracy w zakresie: - 30 - + 45 °C.

26.7.Dostosowany do smaru klasy NLGI 2, smar poiptynny zawierajacy dodatki poprawiajace
wlasnosci antykorozyjne 1 antyutleniajace. Przeznaczony do smarowania skojarzen
tracych w pojazdach uzytkowych.

27. Izolacja i wygluszenie.

27.1.Sciany boczne i dach izolowane cieplnie.
27.2.Zastosowane materialy powinny eliminowaé skraplanie si¢ wilgoci (szczegdlnie na
suficie).

28. Drzwi autobusu.

28.1.Drzwi wraz z uktadem porgczy w drzwiach montowanych na skrzydtach drzwi lub innych
elementach nadwozia, ulatwiajacych pasazerom wchodzenie i wychodzenie, spetniajace
wymagania Zalgcznika nr 3 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ.

28.2.110s¢ drzwi — 3 (stownie: trzy) pierwsze drzwi przed osig przednia, drugie drzwi pomiedzy
pierwsza a drugg osig, trzecie drzwi za drugg osia.

28.3.Wszystkie drzwi dwuskrzydtowe w uktadzie drzwi 2 — 2 - 2.

28.4.Szerokosci drzwi w $wietle kazdego wejscia minimum 1100 mm.

28.5.Sterowanie drzwiami przez kierowce na desce rozdzielczej umieszCzone po prawej
stronie.

28.6.Przelacznik otwierania drzwi trdjpozycyjny do zmiany zasady funkcjonowania drzwi:

28.6.1. 1 pozycja przetacznika: MANUAL - kierowca sam otwiera i zamyka drzwi.



28.6.2. 2 pozycja przetacznika: AUTOMAT - kierowca uruchamia zezwolenie otwarcia drzwi
przez pasazera a czujnik (np. fotokomorka) zamyka drzwi.

28.6.3. 3 pozycja przelacznika: POLAUTOMAT - kierowca uruchamia zezwolenie otwarcia
drzwi przez pasazera a po cofnigciu przycisku nastepuje zamknigcie drzwi.

28.7.Pierwsze skrzydto drzwi przednich otwierane niezaleznie od pozostatych.

28.8.Usuniety.

28.9.Pierwsze skrzydto pierwszych drzwi wyposazone w zamek patentowy otwierany z
zewnatrz autobusu.

28.10. Pozostale drzwi z mozliwoscia ryglowania od wewnatrz.

28.11. Pierwsze drzwi wyposazone w naklejke o tresci ,,Nie ogranicza¢ widoczno$ci” na tle
przezroczystym.

28.12. Wszystkie drzwi wyposazone w naklejk¢ o tresci ,,Nie opiera¢ si¢ o drzwi” na tle
przezroczystym.

28.13. Wszystkie drzwi wyposazone w naklejk¢ o tresci ,,Uwaga fotokomodrka” na tle
przezroczystym (w przypadku zastosowania w ukladzie sterowania drzwiami
fotokomorek).

28.14. Pojazd musi by¢ wyposazony w sygnalizacj¢ dzwickowa, ostrzegajaca w sposob
automatyczny na 1-3 sekundy przed zamknigciem kazdych drzwi o zamiarze ich
zamkniecia, umieszczong przy wszystkich drzwiach; sygnaty akustyczne powinny by¢
uzupetnione sygnatami §wietlnymi, widocznymi przynajmniej od wewnatrz pojazdu.

28.15. Blokada otwarcia drzwi po ruszeniu autobusu.

28.16. Blokada samoczynnego otwarcia drzwi po uzyciu zaworu bezpieczenstwa.

28.17. Wszystkie drzwi z uchwytami wejSciowymi otwierane do wewnatrz.

28.18. Zabezpieczenie przed przytrzasnigciem pasazera mechanizmem automatycznego
powrotnego otwierania (rewersy) we wszystkich drzwiach.

28.19. Oswietlenie obszaru drzwi wlaczane automatycznie w momencie otwierania drzwi,
swiecace w sposob ciagly az do momentu catkowitego zamkniecia.

28.20. Progi wejsciowe drzwi podswietlane listwa §wietlng LED $wiecaca na zewnatrz po
otwarciu drzwi.

28.21. Drzwi sterowane elektropneumatycznie lub elektrycznie przystosowane do
bezawaryjnej pracy w temperaturach od (- 25) do (+ 40) stopni Celsjusza, sterowane przez
kierowce osobnymi przyciskami oraz dodatkowym przyciskiem umozliwiajacym
otwieranie i zamykanie wszystkich drzwi jednoczes$nie.

28.22. Sterowanie drzwi przystosowane do samodzielnego otwierania drzwi przez pasazero6w
po uprzednim zezwoleniu przez kierujgcego odpowiednim przyciskiem na pulpicie
Kierowcy.

28.23. Przy kazdych drzwiach urzadzenie do awaryjnego otwierania drzwi (zawory
bezpieczenstwa) tatwo dostepne wewnagtrz oraz na zewnatrz autobusu, zabezpieczone
przed przypadkowym uzyciem, zabezpieczenie winno by¢ tatwo usuwalne w przypadkach
koniecznos$ci awaryjnego uzycia urzadzenia.

28.24. Przy predkosci powyzej 3 km/h powinna nastgpowaé blokada awaryjnego otwierania
drzwi.

29. Wykonanie podlogi.




29.1.Przebieg podtogi bez stopni poprzecznych wewnatrz pojazdu, dopuszczalne sg podesty
pod fotelami.

29.2.Podloga autobusu oraz elementy wykonczenia progu drzwi wykonane w sposob
umozliwiajacy samoczynny, grawitacyjny sptyw wody.

29.3.Podtoga musi by¢ wykonana ze sklejki wodoodpornej o budowie zoptymalizowanej pod
wzgledem dzwickowym.

29.4.Pokryta wyktadzing antyposlizgowa zgrzewang na taczeniach w kolorze szarym,
szczelna, przystosowana do mycia i ptukania.

29.5.Pas zottej] wykladziny o szerokosci co najmniej 50 mm wklejony w wyktadzine
podlogowa (zlicowany z ta wyktadzing), prostopadle do osi wzdtuznej pojazdu,
usytuowany pomiedzy boczng $ciang kabiny kierowcy a $cianka dzialowa przy
pierwszych drzwiach. Zamawiajacy dopuszcza inny sposob wydzielenia obszaru przy
kabinie kierowcy jako ograniczonego w dostgpie dla pasazerow po uzgodnieniu z
Zamawiajgcym (do 60 dni po podpisaniu umowy).

30. Konstrukcja no$na (podwozie i nadwozie w przypadku gdy Wykonawca przyjmuje taki
podzial).

30.1.Konstrukcja nosna autobusu musi by¢ zabezpieczona antykorozyjnie lub wykonana z

materialow zapewniajacych minimum dziesigcioletni okres eksploatacji bez koniecznosci
wykonywania czynnosci konserwacyjnych przez zamawiajacego w tym okresie.

30.2.Zabezpieczenie catego spodu nadwozia oraz wnek kot (nadkoli) poprzez natrysk srodkow

ochronnych o duzej trwatosci oraz odpornosci na niskie i wysokie temperatury otoczenia,

na dziatanie $rodkow chemicznych stosowanych w zimie przeciwko gotoledzi, na

wyplukiwanie, piaskowanie i uderzenia kamieni.

30.3.Konstrukcja no$na musi posiada¢ miejsca do podparcia nadwozia (np. przy wymianie
kota podporami warsztatowymi) blisko zewngtrznych bokéw autobusu w ,,zasiegu reki”
z zewnatrz bez konieczno$ci wchodzenia ,,pod autobus”.

30.4.Poszycie zewnetrzne nadwozia musi by¢ wykonane z materiatow odpornych na korozje¢
(jednego lub kilku): stal nierdzewna, aluminium, tworzywa sztuczne, stal wysokiej jakosci
zabezpieczona przed korozjg poprzez dwustronne ocynkowanie.

30.5.Poszycie zewnetrzne musi by¢ mocowane do nadwozia w sposob tatwodemontowalny.

30.6.Konstrukcja dachu musi by¢ przystosowana do wchodzenia na niego w celach
serwisowych i naprawczych zamontowanych na nim urzadzen. Zamawiajacy dopuszcza
dach, ktérego konstrukcja nie jest przystosowana do wchodzenia na niego w celach
serwisowych i naprawczych pod warunkiem dostarczenia (poza zestawem narzedzi
serwisowych o ktorych jest mowa w umowie w §1, ust. 2, lit. h) /Zatqgcznik nr 7 do SIWZ])
jednej na catg dostawe dedykowanej platformy serwisowej zapewniajacej bezpieczenstwo
I komfort pracownikow wykonujacych prace przy urzadzeniach zamontowanych na dachu

autobusu. W przypadku gdy ten sam Wykonawca w wyniku postepowania uzyska
zamowienie na czes¢ 1 i czes¢ Il postepowania Zamawiajgcy dopuszcza dostarczenie

jednej platformy serwisowej dla obu czesci.
30.7. Autobus musi by¢ wyposazony w zamontowane w przedniej bocznej gornej czgsci dachu
po obu stronach uchwyty na choragiewki o $rednicy drzewca 20 mm.




31. Lakierowanie.

31.1.Kolorystyka zewnetrzna biato - niebieska, (RAL 9010 i RAL 5017). Sposéb malowania
wymaga uzgodnienia z Zamawiajgcym (do 60 dni po podpisaniu umowy).

31.2.Powloki lakiernicze wykonane lakierami akrylowymi wielosktadnikowymi z utwardzong
powierzchnig o podwyzszonej odpornosci na §cieranie przy myciu pojazdow na myjniach
wieloszczotkowych.

31.3.Wyposazenie i rozmieszczenie wewnatrz i na zewnatrz autobusu kompletu piktogramow
- naklejek informacji pasazerskiej wg. wzoru obowigzujacego w sieci komunikacyjnej
ZKM Gdynia, wymaga uzgodnienia z Zamawiajgcym (do 60 dni po podpisaniu umowy).

32. Instalacja pneumatyczna.

32.1.0bwdd przygotowania powietrza wyposazony min. w:

32.1.1. Sprezarke powietrza o wydatku dostosowanym do eksploatacji w ruchu miejskim.

32.1.2. Podgrzewany, osuszacz powietrza z wkladem posiadajagcym separator czastek
olejowych (filtr koalescencyjny).

32.1.3. Osuszacz i odolejacz zabudowane w miejscu nie narazonym na dziatanie wysokiej
temperatury.

32.2.Sprezarka powietrza powinna:

32.2.1. wylaczacd si¢ po osiggnigciu odpowiedniego ci$nienia w uktadzie pneumatycznym,;

32.2.2. posiada¢ zabezpieczenie przed przegrzaniem;

32.3.Zbiorniki powietrza wyposazone w rgczne zawory odwadniajgce o tatwym dostepie.
Dopuszcza si¢ zastosowanie zbiornikdw sprezonego powietrza odwadnianych za pomocag
zaworow odwadniajacych znajdujacych si¢ w wydzielonej komorze, z dostepem z
zewnatrz autobusu.

32.4.Szybkozlacze do napekniania uktadu powietrznego z zewnetrznego zrodia sprezonego
powietrza tatwo dost¢pne na zewnatrz z przodu i z tytu autobusu.

32.5.Usuniety.

32.6.W instalacji pneumatycznej zamontowane przytacze do pompowania kot.

32.7.Zestaw przytaczy diagnostycznych umozliwiajacy pelng oceng stanu technicznego
uktadu pneumatycznego pojazdu.

32.8.Usuniety.

33. System lacznosci.

33.1.Radiotelefon — analogowo-cyfrowy w standardzie DMR, pracujacy w systemie tagcznosci
radiowej ZKM Gdynia, w pasmie 400 MHz, umieszczony w kabinie kierowcy w
bezposredniej bliskosci kierujacego.

33.2.Radiotelefon musi posiada¢ funkcje¢ identyfikacji numerem taborowym w sieci fgcznosci
ZKM Gdynia.

33.3.Radiotelefon musi posiada¢ tzw. ,,przycisk alarmowy”.

34. Monitoring.

34.1.Monitoring musi umozliwia¢ biezaca rejestracj¢ obrazu w przestrzeni pasazerskiej i na
zewnatrz w rejonie autobusu, w postaci cyfrowej na rejestratorze danych



wspotpracujacym z kamerami, a nast¢pnie archiwizowanie, przegladanie 1 udostgpnianie
zgromadzonych nagran.
34.2.Rejestrator monitoringu musi spetnia¢ nastepujace wymogi:

34.2.1. cyfrowa rejestracja obrazu ze wszystkich zainstalowanych kamer w autobusie;

34.2.2. rejestracja kanatu audio z kabiny kierowcy;

34.2.3. pojemnos$¢ dysku musi umozliwia¢ rejestracje przy wszystkich podiaczonych
kamerach przez okres co najmniej 14 dni, Zamawiajgcy dopuszcza mozliwo$¢ rozszerzenia
rejestracji do 30 dni;

34.2.4. rejestrator wyposazony w minimum dwa dyski wymienne o pojemnosci minimum 1
TB (stownie: jeden terabajt);

34.2.5. posiadajacy zabezpieczong kieszen umozliwiajaca szybka wymiane dysku
W rejestratorze;

34.2.6. Wykonawca dostarczy dodatkowo po jednej kieszeni i dysku dla kazdego
dostarczonego autobusu;

34.2.7. mozliwa zmiana pojemnosci twardych dyskow w kieszeni umieszczonej
W rejestratorze;

34.2.8. w przypadku uszkodzenia jednego z dyskow materiat musi by¢ rejestrowany na dysku
sprawnym.

34.2.9. rejestrator musi posiada¢ zabezpieczenie przed ingerencja osob trzecich w jego
dziatanie oraz zabezpieczenie przed dostepem do zarejestrowanych materialdéw np. poprzez
hasta;

34.2.10. kompresja H.264, z mozliwo$cig definiowania programowo stopnia kompresji;

34.2.11. pelna wspoélpraca z zainstalowanym komputerem poktadowym przesytajacym
informacje o numerze taborowym autobusu, realizowanej linii, kierunku, przystanku oraz
predkosci autobusu pobieranej z systemu pojazdowego - szyny CAN, data i godzina w
formacie [hh:mm:ss] zsynchronizowana z systemem nawigacji satelitarnej (data, czas i
numer taborowy muszg by¢ widoczne na obrazie z kazdej kamery przez caly czas) —
naktadka na nagraniach;

34.2.12. rozdzielczo$¢ obrazu minimum HD 720;

34.2.13. predkos¢ rejestracji — minimum 20klatek/s (stownie dwadzie$cia klatek/ sekundge), dla
pojedynczej kamery;

34.2.14. przystosowany do rozwigzan mobilnych (sprawdzony w eksploatacji w pojazdach
komunikacji miejskiej);

34.2.15. konstrukcja rejestratora musi by¢ zwarta i solidna (odporno$¢ na uszkodzenia
mechaniczne);

34.2.16. montaz na wibroizolatorach;

34.2.17. sposdb zamocowania rejestratora musi umozliwia¢ jego szybka wymiane np. na
wysuwanym podescie. Zamawiajacy dopuszcza montaz w systemie RACK;

34.2.18. konfigurowalne wyj$cie monitorowe;

34.2.19. zabezpieczenie przeciw przepigciowe;

34.2.20. wyrazny obraz umozliwiajacy identyfikacj¢ osob;

34.2.21. zapis obrazu musi by¢ kodowany lub zabezpieczany graficznym ,,znakiem wodnym”,
aby mogt stanowi¢ dowod w postgpowaniu dochodzeniowym 1 sagdowym;

34.2.22. zapis ciagly (nadpisywanie najstarszych zapiséw przy zapetnieniu dysku);



34.2.23. zabezpieczenie przed ingerencja osob trzecich w jego dziatanie oraz zabezpieczony
przed dostgpem do zarejestrowanych materialdow np. poprzez hasta, umieszczony
w skrzynce zamykanej na klucz;

34.2.24. rejestracja obrazu musi rozpocza¢ si¢ automatycznie najpdzniej w 180 (stownie: Sto
osiemdziesiat ) sekund od wlaczenia stacyjki;

34.2.25. rejestrator musi zapisywac obraz jeszcze przez co najmniej 3 (stownie: trzy) minuty
po wyjeciu kluczyka ze stacyjki;

34.2.26. rejestrator musi zapisywaé obraz z kamer pokazujacych obszar wokét pojazdu
niezaleznie od wiaczonego zaptonu (kamery boczne, kamera ukazujaca obraz przed
autobusem i kamera ukazujaca obraz za autobusem) przez caty czas gdy podlaczona jest do
autobusu wtyczka tadowania plug — in lub podiaczone jest ztacze pantografowe.

34.2.27. rejestrator musi umozliwia¢ jednoznaczne okreslenie pozycji pojazdu dla kazdej
zarejestrowanej klatki obrazu poprzez odczyt danych z komputera poktadowego i zapis na
klatce kodu przystankow, pomiedzy ktorymi w chwili rejestracji znajduje si¢ pojazd oraz
rejestracje predkosci z jaka porusza si¢ autobus w danej chwili, lub zastosowanie dodatkowej
kamery z obiektywem skierowanym poprzez przednig szybe pojazdu tak, aby zapisany obraz
pozwolit na doktadne zlokalizowanie pojazdu, lub odczyt i zapisywanie danych uzyskanych
poprzez modul wskazujacy pozycje¢ geograficzng pojazdu okreslong przez system nawigacji
satelitarnej;

34.2.28. rejestrator musi umozliwia¢ jednoznaczne okre$lenie czasu zapisu (daty, godziny,
minuty, sekundy) dla kazdej zarejestrowanej klatki obrazu oraz predkos$¢ z jaka porusza si¢
pojazd;

34.2.29. rejestrator musi posiadaé takie zabezpieczenia, aby drgania 1 wstrzasy nie wptywaty
na kompletnos$¢ i jako$¢ zapisu.

34.3.Monitor podgladu monitoringu.

34.3.1. kolorowy monitor LCD (terminal) o przekatnej minimum 8 (stownie: osiem) cali,
zainstalowany w kabinie kierowcy z mozliwoscig ptynnej regulacji w pionie i poziomie;

34.3.2. umozliwiajacy podglad obrazu przez kierowce z wszystkich kamer jednoczesnie lub
z pojedynczej kamery, sterowanie wyborem podgladu z odpowiedniej kamery za pomocg
ekranu dotykowego;

34.3.3. petnoekranowy podglad z kamery cofania uruchamiany automatycznie po wtaczeniu
biegu wstecznego z wirtualnie naniesionymi na ekran liniami konturowymi autobusu;

34.3.4. mozliwo$¢ wyswietlenia wirtualnego obrazu ukazujacego ,,widok z géry dookota
autobusu 360°”.

34.3.5. mozliwo$¢ wylaczenia obrazu podczas jazdy;

34.3.6. mozliwo$¢ konfiguracji widoku za pomoca menu ustawien po zalogowaniu si¢
uprawnionego uzytkownika, (nie dopuszcza si¢ mozliwoSci zmiany ustawien bez
logowania);

34.3.7. monitor powinien posiada¢ adaptery umozliwiajace montaz w miejscu wskazanym
przez Zamawiajacego (w kabinie kierowcy).

34.4.Kamery:

34.4.1. kamery kolorowe o stalej ogniskowej, zapewniajace kat widzenia minimum 105
(stownie: sto piec) stopni;

34.4.2. czulos¢ 0,3 Ix (stownie: trzy dziesigte luksa) w kolorze;

34.4.3. kamery musza by¢ zamontowane w zwartych, jednolitych obudowach
charakteryzujacych si¢ wysoka wytrzymatoscig mechaniczna, tak skonstruowanych, aby



uniemozliwi¢ ich otwarcie przez osoby niepowotane, obudowa nie moze mie¢ ostrych
krawedzi oraz wystajacych brzegdw, stanowigcych zagrozenie dla pasazerow w wyniku
wypadku lub gwattownego hamowania oraz uniemozliwiajacych uchwycenie i wyrwanie
kamery przez wandala;

34.44. kamery muszg by¢ tak zamontowane, aby umozliwi¢ regulacje ich potozenia,
a z drugiej strony muszg by¢ tak zabezpieczone, aby niemozliwa byla zmiana ich
potozenia przez osoby niepowotane lub w wyniku drgan przekazywanych z nadwozia;

34.45. osadzenie kamery w obudowie musi by¢ tak zrealizowane, aby drgania nadwozia nie
wplywaty na jakos$¢ rejestrowanego obrazu oraz nie powodowaty niezamierzonej zmiany
pola obserwacji;

34.4.6. zasilanie — z wewngetrznego zasilacza zabudowanego w rejestratorze lub
zewngtrznego switcha;

34.4.7. kamery o rozdzielczosci minimalnej 1280 x 1024 (stownie: jeden tysigc dwiescie
osiemdziesiat na jeden tysigc dwadzie$cia cztery);

34.4.8. kamery na zewnatrz autobusu muszg by¢ zamontowane w obudowie odpornej na
uszkodzenia i codzienne mycie autobusu w automatycznej myjni czteroszczotkowej;

34.4.9. lokalizacja kamer musi zapewni¢ pole obserwacji calej przestrzeni pasazerskiej;
wskazane jest aby kamery ,,wzajemnie si¢ widzialy”, w celu maksymalnego ograniczenia
mozliwo$ci uszkodzenia kamery lub zastonigcia jednej z nich;

34.4.10. rozmieszczenie kamer wewnatrz autobusu:

34.4.10.1. rejestrujaca obraz przed autobusem 1 szt.;

34.4.10.2. rejestrujaca obraz za autobusem (cofania) 1 szt.. Kamera ta musi by¢ tak

umieszczona wewnatrz autobusu aby byta niedostepna dla pasazerow;
34.4.10.3. kamery skierowane na kazde drzwi szt.3. Kamera przy Il drzwiach powinna by¢
tak zamontowana, aby ulatwiata kierowcy obserwacj¢ przestrzeni przy tych drzwiach
poprzez wyswietlanie obrazu z tej kamery na monitorze LCD zainstalowanym w kabinie
Kierowcy;

34.4.10.4. kamera skierowana na kierujacego pojazdem szt. 1. Kamera ta musi mie¢ na tyle
szerokie pole widzenia, aby umozliwi¢ identyfikacje napastnika w przypadku napadu
na kierowce;

34.4.11. Rozmieszczenie kamer na zewnatrz autobusu:

34.4.11.1. kamera boczna , lusterkowa” rejestrujgca obraz wzdhuz prawej strony pojazdu szt.

1. Obraz z tej kamery powinien by¢ wyswietlany w sposob umozliwiajacy, szczegolnie
na przystankach, lepsza obserwacje przestrzeni przed drzwiami autobusu;

34.4.11.2. kamera boczna ,,lusterkowa” rejestrujagca obraz wzdhuz lewej strony pojazdu szt.1;

34.4.11.3. na dachu autobusu skierowana na polaczenie pantografu z kapturem tadowarki

szybkiej szt. 1.

34.4.12. podczas normalnej pracy na monitorze powinien by¢ wyswietlany jednocze$nie
widok z kamer ukazujacych przestrzeni pasazerska.

34.5.0programowanie do systemu monitoringu musi umozliwiac:

34.5.1. przenoszenie danych z rejestratoréw do systemu komputerowego;

34.5.2. przegladanie i archiwizacj¢ danych za pomoca stacji dokujacej podtaczonej do
komputera PC za pomocg ztacza USB;

34.5.3. dostep do zarejestrowanego materiatu poprzez WiFi (5 GHz [stownie: Giga Herc])
po zjezdzie autobusu na teren zajezdni. Oprogramowanie umozliwiajagce zamawianie
nagran lacznoscig radiowa WiFi (5 GHz [stownie: Giga Herc]) - komunikowanie si¢



I pobieranie zamowionego materiatu z rejestratora po zjezdzie do zajezdni. W przypadku
zamdwienia nagran z rejestratora wideo autobusu stojacego na zajezdni system powinien
automatycznie uruchomié rejestrator niezaleznie od stanu stacyjki celem realizacji
ztozonego zamodwienia, ewentualne przerwanie procesu realizacji powinno by¢ zalezne
od stanu napigcia instalacji pojazdu. Mozliwos¢ przekazania zarejestrowanego materiatu
wraz z niezbednym oprogramowaniem do przegladania =zapisu lub plikiem
uruchamiajgcym odczyt;

34.5.4. mozliwo$¢ udostgpnienia operatorowi zdalnego pobrania zamdwionego materiatu
Z monitoringu;

34.5.5. mozliwo$¢ zarejestrowania od razu w ogdlnie dostgpnych formatach na réznych
nosnikach;

34.5.6. mozliwos¢ przekazania zarejestrowanego materialu dowodowego wraz z
niezbednym oprogramowaniem do przegladania zapisu lub plikiem uruchamiajgcym
odczyt. Przekazywanie plikdw nie moze by¢ zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi;

34.5.7. mozliwos¢ przegladania materialow wedtug réznych kryteriow: daty, czasu, numery
kamery, pojazdu, linii;

34.5.8. mozliwos¢ przegladania obrazu w przedziale czasu;

34.5.9. mozliwo$¢ przewijania obrazu do tytu i do przodu z r6znymi predkosciami;

34.5.10. mozliwos¢ zatrzymania obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku (np.
jpeg, tiff, bmp);

34.5.11. mozliwo$¢ ogladania obrazow ze wszystkich kamer jednoczesnie;

34.5.12. mozliwo$¢ dynamicznego przegladania obrazu z wybranej kamery;

34.5.13. mozliwos¢ poklatkowego przegladania obrazéw do przodu i do tytu;

34.5.14. mozliwos¢ powigkszenia wybranego fragmentu obszaru zarejestrowanego obrazu.

34.6.Wszystkie elementy w/w systemu musza by¢ odporne na czynniki zewnetrzne i mie¢
mozliwos¢ pracy w temperaturze 0d — 20°C do + 40°C oraz by¢ odporne na wstrzasy.

35. Bezpieczenstwol - Autobus moze byé wyposazony w system automatycznego
wykrywania i ttumienia ognia.

UWAGA: Zastosowanie bgdz brak systemu automatyvcznego wvkrywania i Humienia ognia
bedzie jednym z kryteriow oceny ofert.

35.1. Autobus moze by¢ wyposazony w automatyczny system wykrywania i ttumienia ognia
posiadajacy homologacje, reagujacy na kazde miejscowe zrodto ognia w miejscach
potencjalnie zagrozonych pozarem.

35.2.System w zakresie wykrywania i ttumienia ognia musi spetnia¢ wymagania zawarte w
Regulaminie 107 EKG ONZ.

35.3.System automatycznego wykrywania i thumienia ognia musi dziala¢ niezaleznie od
zewngtrznych Zrddel zasilania.

35.4.System musi by¢ wyposazony w uktad diagnozy przeznaczony dla kierowcy. Sprawnos¢
lub niesprawno$¢ systemu musi by¢ sygnalizowana na stanowisku kierowcy optycznie
(lampka sygnalizacyjna lub ikona na wyswietlaczu), fakt wykrycia pozaru (lub



uruchomienia systemu gaszenia) musi by¢ sygnalizowany na stanowisku kierowcy
optycznie (lampka sygnalizacyjna) i dzwigkiem (sygnal alarmowy).

35.5.0bszar chroniony musi obejmowaé wszystkie miejsca, ktore z technicznego punktu
widzenia mogg stanowi¢ potencjalne zagrozenie powstania pozaru.

35.6.Zamawiajacy wymaga wykonanie linii detekcyjnej jako jednej petli obejmujacej obszary
chronione, bez rozgatezien.

35.7.Linia detekcji — wykrywania pozaru nie moze petni¢ jednocze$nie funkcji doprowadzania
srodka gasniczego.

35.8.Zastosowany system wykrywania i tlumienia ognia musi posiada¢ pelng gwarancje,
obejmujaca w okresie 12 lat od momentu podpisania koncowego protokotu odbioru
przedmiotu umowy wykonywanie w ramach §wiadczen gwarancyjnych wszystkich
czynnos$ci obstugowych i naprawczych (wraz z materiatami) na koszt gwaranta.

36. Blokada uruchomienia autobusu przez osoby pod wplywem alkoholu.

36.1. Autobus musi by¢ wyposazony w urzadzenie alko-blokad¢ posiadajaca homologacje i
spetniajaca norme PN-EN 50436-1 lub rownowazne.

36.1.1. uniemozliwiajgce uruchomienie autobusu przez osoby pod wptywem alkoholu;

36.1.2. posiadajace analizator wydechu i immobiliser;

36.1.3. posiadajace mozliwo$¢ dostosowania wybranych parametréw (np. czas na
uruchomienie i czas ponownego uruchomienia bez konieczno$ci wykonywania testu) do
wymagan Zamawiajacego;

36.1.4. posiadajace mozliwo$¢ czasowej dezaktywacji (np. przy wykonywaniu czynnosci
serwisowych) za pomoca kodu serwisowego lub oddzielnej stacyjki z kluczem
patentowym umieszczonej w urzadzeniu.

36.1.5. zastosowane urzadzenie musi posiada¢ petng gwarancje, obejmujaca wykonywanie W
okresie 10 lat od momentu podpisania koncowego protokotu odbioru przedmiotu umowy
w ramach §wiadczen gwarancyjnych wszystkich czynnosci obstugowych i naprawczych
(wraz z materiatami) na koszt gwaranta.

36.1.6. do kazdego urzadzenia Wykonawca dostarczy zapas minimum 2000 szt. ustnikow.

37. Autobus musi by¢é wyposazony w defibrylator pélautomatyczny charakteryzujacy sie:

37.1.musi posiada¢ lekka i zwartg konstrukcje z wyswietlaczem/ekranem wskazujacym
gotowos¢ urzadzenia,

37.2.prostotg przeprowadzania resuscytacji krazeniowo — oddechowej (RKO);

37.3.musi posiada¢ metronom oraz graficzne i dzwickowe (z cyfrowa jakoscig dzwieku)
wskazowki prowadzace ratownika przez caty proces akcji RKO;

37.4.wskazowki - komunikaty dzwigkowe tylko w jezyku polskim;

37.5.dobrze widoczne 1 styszalne wskazniki obrazujace stan gotowos$ci systemu do pracy
(urzadzenia, elektrod 1 baterii);

37.6.elektrody odpowiednie dla pacjentéw dorostych i dzieci odklejane bezposrednio od
podstawy pozwalajace na ich natychmiastowe uzycie;

37.7.zmiana charakteru pracy defibrylatora z ,,dorosty” na ,,dziecko” musi by¢ mozliwa po
przetaczeniu jednego przetacznika;

37.8.urzadzenie musi posiada¢ analiz¢ EKG pacjenta z wykrywaniem i okre§laniem momentu
wykonania defibrylacji;



37.9.musi posiada¢ automatyczne dostosowanie poziomu glosnosci dzwigkéw polecen
glosowych do tla dzwigkowego otoczenia;

37.10. musi gromadzi¢ pomiary EKG z minimum dwoéch ostatnich zdarzen oraz
umozliwia¢ ich przestanie po podtaczeniu do komputera PC za pomocg ztacza USB;
37.11. dwufazowa fala defibrylacji o energii wstrzasu od 150 do 360 J z automatycznym

zwickszaniem poziomu az do maksymalnej bezpiecznej;

37.12. czas tadowania do wstrzasu dla pierwszego wstrzasu o energii minimalnej 150J O
sekund (urzadzenie musi by¢ wstepnie natadowane);

37.13. zasilany z baterii o pojemnosci minimum 166 wstrzagséw o energii 200J;

37.14. okres trwalosci baterii i elektrod minimum 4 lata;

37.15. stopien ochrony minimum IP55;

37.16. zakres temperatury pracy od 0°C do +50°C;

37.17. wymagany okres gwarancji producenta urzadzenia minimum 8 lat, w przypadku
awarii urzadzenia w okresie gwarancji Wykonawca dostarczy nowe urzadzenie;

37.18. lokalizacja serwisu autoryzowanego na terenie Polski;

37.19. umieszczony w kabinie kierowcy lub w jej poblizu w miejscu tatwodostepnym;

37.20. W miejscu dobrze widocznym oraz mozliwie blisko miejsca zlokalizowania

defibrylatora musi by¢ umieszczona naklejka lub tabliczka informujaca o defibrylatorze.

37.21. Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie jako rozwigzania réwnowaznego
defibrylatora posiadajgcego nastgpujace cech:

37.21.1. musi posiadac lekka i zwartg konstrukcje;

37.21.2.  charakteryzujacego si¢ prosta obstuga;

37.21.3. musi posiada¢ wskazoéwki (instrukcje) lub komunikaty prowadzace ratownika przez
caly proces akcji resuscytacyjne;j;

37.21.4. instrukcje, wskazowki, lub komunikaty tylko w jezyku polskim;

37.21.5. dobrze widoczne i styszalne wskazniki obrazujace stan gotowosci systemu do pracy
urzadzenia;

37.21.6. elektrody odpowiednie dla pacjentow dorostych i dzieci pozwalajace na ich
natychmiastowe uzycie;

37.21.7. zmiana charakteru pracy defibrylatora z ,,dorosty” na ,,dziecko” musi by¢ mozliwa
W prosty sposob;

37.21.8. urzadzenie musi posiada¢ analiz¢ EKG pacjenta z wykrywaniem 1 okre§laniem
momentu wykonania defibrylacji;

37.21.9. musi gromadzi¢ pomiary EKG

37.21.10. musi umozliwia¢ przestanie danych po podtaczeniu do komputera;

37.21.11. musi posiada¢ dwufazowa falg defibrylacji o zréznicowanej energii wstrzasu z
automatycznym zwigkszaniem poziomu az do maksymalnego bezpiecznego.

38. Bezpieczenstwo2 - Autobus moze by¢é wyposazony w systemy poprawiajace
bezpieczenstwo jazdy:

UWAGA: Zastosowanie ponizej opisanych rozwiqgzan bedzie jednym z kryteriow oceny ofert.

38.1.Aktywny tempomat posiadajagcy homologacje zapobiegajacy najechaniu na obiekty
ruchome i nieruchome przed pojazdem z funkcja ostrzegania akustycznego, optycznego.



Poprzez zapobieganie najechaniu rozumie si¢ wysytanie sygnalow o przeszkodzie, a w
przypadku braku reakcji, rozpoczgcie czeSciowego hamowania, a przy malych
predkosciach zatrzymania autobusu przed przeszkods.

38.2. Asystenta kontroli prawej strony sygnalizujacego optycznie lub/i akustycznie mozliwosc¢
kolizji z obiektami ruchomymi i/lub nieruchomymi znajdujacymi si¢ w polu skretu
pojazdu (w strefie ryzyka kolizji) oraz przy zmianie pasa ruchu.

39. Wyposazenie dodatkowe kazdego autobusu:

39.1. Autobus powinien by¢ wyposazony w narz¢dzie do otwarcia recznie rozktadanej
platformy (rampy) dla wozkéw inwalidzkich — przedtuzony hak z solidng rekojescia.
39.2. Autobus powinien by¢ wyposazony w piktogramy, naklejone na kazdym nadkolu, z lewe;j

1 prawej strony pojazdu, wskazujace wymagane ci$nienie w ogumieniu.

39.3.Zaczepy holownicze z przodu i tylu autobusu.

39.4.Czujniki cofania ostrzegajace kierowcg przed najechaniem na przeszkode znajdujaca sie
za autobusem podczas jazdy do tyhu:

39.4.1. uruchamiane po wlaczeniu biegu wstecznego;

39.4.2. obejmujgce swym zasiegiem obszar za autobusem;

39.4.3. ostrzegajace kierowce w sposob wizualny lub/i akustyczny;
39.4.4. posiadajace mozliwos¢ wylaczenia;

39.4.5. wylaczenie czujnikow cofania musi by¢ sygnalizowane Kierowcy.

39.5. Akustyczny sygnat ostrzegawczy przy cofaniu styszany na zewnatrz autobusu w czesci
tylnej.

39.6.Dwie gasnice proszkowe o wadze 6 kg kazda.

39.7.0dblaskowy trdjkat ostrzegawczy.

39.8.,,Szczotki” nad przednimi nadkolami o dlugosci co najmniej 8 cm.

39.9. 2 (stownie: dwa) kliny podktadowe pod kota.

39.10. 1 (stownie: jedna) apteczka.

39.11. 1 (stownie: jedna) lampa ostrzegawcza.

39.12. Kluczyk do stacyjki (do uruchamiania autobusu) identyczny dla wszystkich
autobusow w dostawie 3 szt. na autobus.

39.13. Klucze indywidualne do wszystkich zamkow zastosowanych w autobusie (drzwi,
schowki itp.), w liczbie trzech kompletow do kazdego autobusu. Drzwi wej$ciowe oraz
drzwi kabiny kierowcy zamykane jednym kluczem (zastosowanie osobnych kluczy jest
dopuszczalne wyltacznie z przyczyn technicznych).

39.14. Klucz serwisowy typowy, do wszystkich pozostatych zamkow zastosowanych w
autobusie (np. typu ,.kwadrat” wewnetrzny, zewnetrzny itp.) — trzy sztuki do kazdego
autobusu.

39.15. Klucze serwisowe tzw. ,,patentowe”: do schowka rejestratora systemu monitoringu
wizyjnego, do nos$nika danych systemu monitoringu wizyjnego 3 sztuki na kazdy autobus
w dostawie (klucze kazdego rodzaju identyczne dla wszystkich autobuséw w dostawie).

40. System do neutralizacji wirusow, bakterii, erzybow oraz innych drobnoustrojow.

40.1.System musi dziala¢ w trakcie normalnej eksploatacji autobusu.
40.2.Zamontowane urzadzenie powinno wykorzystywa¢ cyrkulacje powietrza wywotang
dziataniem klimatyzacji, jednak powinien by¢ od niej catkowicie niezalezny.



40.3.System musi automatycznie dobiera¢ moc dziatania zaleznie od warunkéw pracy
autobusu catkowitej mocy uktadu klimatyzacji oraz jej oraz jej chwilowej wydajnosci.

40.4.Pojedynczy modut urzadzenia musi umozliwiaé przeptyw od 500 do 1500 m?/h.

40.5.System nie moze posiadaé filtroéw ktére beda wymagaly okresowej wymiany co ma
zapewni¢ bezpieczenstwo obstugi poprzez brak kontaktu ze skazonym $rodowiskiem.

40.6.System nie moze wytwarza¢ hatasu.

40.7.Proces neutralizacji wirusow, bakterii, grzybéw i innych drobnoustrojow powinien by¢
oparty o promieniowanie UV.

40.8.Musi mie¢ mozliwos¢ podtaczenia modutu zamgtawiacza dziatajacego w oparciu o suchg
mgle. Przez mozliwo$¢ podtaczenia modutu zamglawiacza dziatajacego w oparciu o sucha
mgla rozumie mozliwo$¢ pelnego sterowania modutem zamglawiacza przez jednostke
sterujaca systemu do neutralizacji wirusow, w tym dostosowanie mocy pracy moduiu
zamglawiacza do aktualnego stanu w jakim znajduja si¢ baterie autobusu, kontrole nad
iloscig substancji wykorzystywanej do zamglawiania oraz konieczno$¢ zarzadzania
zasilaniem.

40.9.Musi mie¢ mozliwos¢ regulacji wydajnosci.

40.10. Musi posiada¢ uklad diagnostyczny informujacy na biezaco o wystepujacych
awariach w pracy urzadzenia i okresach pracy.

40.11. Musi posiadaé zabezpieczenie wylaczajace system w przypadku braku przeptywu
powietrza.

40.12. Musi posiada¢ mozliwo$¢ wytaczenia za pomoca stacyjki z kluczem patentowym.

40.13. System musi by¢ dostarczony wraz z 12 letnim pakietem serwisowym

obejmujacym wszelkie naprawy, wymiane cze$ci zamiennych oraz innych komponentow
potrzebnych do pracy systemu. Pakiet serwisowy musi zawiera¢ potroczne przeglady
serwisowe.



1. Szkolenie
I11.1. Szkolenia beda prowadzone na koszt Wykonawcy.

[11.2. W przypadku gdy ten sam Wykonawca w wyniku postgpowania uzyska zamdwienie na
czes$¢ 11 czese 11 Zamawiajacy dopuszeza przeprowadzenie jednego szkolenia z tego samego
zagadnienia dla czesci I 1 czgéei 11. (Zapis nie dotyczy szkolenia opisanego w pkt. 111.6).

I11.3.  Wykonawca zobowigzuje si¢ do przeprowadzenia szkolen teoretycznych i praktycznych
40 (stownie: czterdziestu) osob wskazanych przez Zamawiajgcego w zakresie niezbednym do
zapewnienia prawidtowej eksploatacji, obstugi i naprawy [wymiana poszczegolnych czgsci,
naprawy silnika trakcyjnego, naprawy napedu trakcyjnego, klimatyzacja, magazyny energii
elektrycznej] oferowanych autobusow. Szkolenia beda przeprowadzone w czterech grupach
liczacych 10 (stownie: dziesiec) osob kazda.

111.3.1. Zakres przedmiotowy szkolen kazdej grupy musi by¢ identyczny i musi obejmowac
zardwno zagadnienia dla elektrykow, jak i mechanikow.

111.3.2. Miejsce przeprowadzenia szkolen: - siedziba PKA sp. z 0.0.

111.3.3. Termin zakonczenia szkolenia dla kazdej z grup musi bezwzglednie dzieli¢ okres

minimum 3 (stownie: trzech) dni. Wykonawca bedzie zobowigzany do zapewnienia
wykladowcow (w tym pokrycie kosztéw ich dojazdu do miejsca szkolenia, zakwaterowania,
wyzywienia, wynagrodzenia, itp.), materiatow szkoleniowych oraz serwisu kawowego dla
uczestnikow szkolen.

111.3.4. Wykonawca w terminie nie krotszym niz 60 (stownie: sze$c¢dziesiagt) dni przed
dniem dostawy autobuséw przedstawi Zamawiajagcemu, w formie pisemnej pod rygorem
niewaznosci, do uzgodnienia i akceptacji harmonogram szkolen (zawierajacy proponowane
terminy szkolen oraz czas trwania szkolen) oraz szczegbélowy program szkolen.
Zamawiajacy moze zada¢ wprowadzenia zmian do harmonogramu szkolen oraz programu
szkolenia.

[11.4.  Wykonawca zobowigzuje si¢ do przeprowadzenia szkolenia teoretycznego i praktycznego
minimum 10 (dziesi¢ciu pracownikoéw Zamawiajagcego w zakresie biezacej obshugi i
eksploatacji zastosowanych elementow automatycznego systemu zliczania pasazeréw.

111.4.1. Szkolenia zostang przeprowadzone w siedzibie Zamawiajgcego przez instruktora
Wykonawcy.

I11.5. Wykonawca zobowiazuje si¢ do przeprowadzenia szkolenia teoretycznego i praktycznego
minimum 4 (stownie: czterech) osob wskazanych przez Zamawiajacego w zakresie
niezbednym do zapewnienia prawidtowej eksploatacji, obstugi i naprawy Systemu Informacji
Pasazerskiej 1 systemu monitoringu zainstalowanego w autobusach.

11.5.1. Szkolenie bedzie przeprowadzone w siedzibie producenta SIP i systemu
monitoringu.
111.5.2. Wykonawca bedzie zobowigzany do zapewnienia wykladowcow, materiatdéw

szkoleniowych oraz serwisu kawowego dla uczestnikow szkolenia.

111.5.3. Wykonawca w terminie nie krétszym niz 90 (stownie: dziewiecdziesiat) dni przed
dniem dostawy autobuséw przedstawi Zamawiajagcemu, w formie pisemnej pod rygorem
niewaznosci, do wuzgodnienia 1 akceptacji harmonogram szkolenia (zawierajacy



proponowany termin szkolenia oraz czas trwania szkolenia) oraz szczegblowy program
szkolenia. Zamawiajacy moze zada¢ wprowadzenia zmian do harmonogramu szkolenia oraz
programu szkolenia.

I11.6. Wykonawca zobowigzuje si¢ iz ciagu 30 dni po podpisaniu Koncowego Protokotu Odbioru
Przedmiotu Umowy przeprowadzi szkolenie 32 kierowcow w zakresie prawidlowej i
ekonomicznej obstugi i eksploatacji dostarczonych autobuséw,

111.6.1. Szkolenie bedzie przeprowadzone w siedzibie Zamawiajacego z wykorzystaniem
dostarczonych autobusow.

111.6.2. Wykonawca bedzie zobowigzany do zapewnienia wykladowcoéw i1 materialow
szkoleniowych.

111.6.3. Wykonawca w terminie nie krétszym niz 90 (stownie: dziewigédziesiat) dni przed
dniem dostawy autobuséw przedstawi Zamawiajagcemu, w formie pisemnej pod rygorem
niewaznosci, do uzgodnienia i akceptacji harmonogram szkolenia (zawierajacy
proponowany termin szkolenia oraz czas trwania szkolenia) oraz szczegdtowy program
szkolenia. Zamawiajacy moze zada¢ wprowadzenia zmian do harmonogramu szkolenia oraz
programu szkolenia.

I11.7. Wykonawca zobowiazuje si¢ przez okres 15 lat po podpisaniu Koncowego Protokotu
Odbioru Przedmiotu Umowy w odstepach co 2 lata prowadzenie szkolen z obstugi systemu
informacji pasazerskiej 6 pracownikow Zamawiajacego.

I11.7.1. Szkolenie bedzie przeprowadzone w siedzibie Zamawiajacego.

[11.7.2. Wykonawca bedzie zobowigzany do zapewnienia wykladowcéw, materiatlow
szkoleniowych oraz serwisu kawowego dla uczestnikow szkolenia.

1M1.7.3. Wykonawca w terminie nie krotszym niz 30 (stownie: trzydziesci) dni przed planowanym
terminem rozpoczecia szkolenia przedstawi Zamawiajacemu, w formie pisemnej pod rygorem
niewaznosci, do uzgodnienia i akceptacji harmonogram szkolenia (zawierajacy proponowany
termin szkolenia oraz czas trwania szkolenia) oraz szczegdtowy program szkolenia.
Zamawiajacy moze zada¢ wprowadzenia zmian do harmonogramu szkolenia oraz programu
szkolenia.
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