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Pytania zadane w dniu 29.11.2020 (po terminie zadawania pytan)

226.) Dotyczy. Punktu. 5.6. zatacznika nr 9.

Wnosimy o dopuszczenie rozwigzania w ktérym dtugotrwate holowanie autobusu bedzie mozliwe po
demontazu potosi napedowych a bez demontazu tych pétosi dopuszczajgce jedynie holowanie krétkotrwate w
sytuacjach awaryjnych na odcinku do 25 metréw.

Uzasadnienie

Rozwigzanie jest uzasadnione wzgledami bezpieczenstwa i ma na celu zapobiezenie generowania
niebezpiecznego napiecia przez silnik. Demontaz pétosi w oferowanych autobusach to prosta czynnosé, ktorej
wykonanie w krétkim czasie w warunkach drogowych jest mozliwe, jednoczesnie jest konieczne do zapewnienia
bezpieczenstwa holowania — w szczegdlnosci w celu unikniecia uszkodzenia autobusu.

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy uzupetnit zapisy w zatgczniku nr 9 do SIWZ punkt 5.6.

5.6. Zastosowane rozwigzania w NT powinny umozliwiaé¢ holowanie autobusu bez koniecznosci demontazu
elementow mechanicznych NT lub roztgczania potaczen elektrycznych NT. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie
w ktérym diugotrwate holowanie autobusu bedzie mozliwe po demontazu pétosi napedowych a bez demontazu
tych pdlosi jedynie holowanie krétkotrwate w sytuacjach awaryjnych na odcinku do 25 metréw. Przy
zastosowaniu takiego rozwigzania Wykonawca dostarczy wraz z kazdym autobusem dwie sztuki zaslepek
zabezpieczajgcych na czas demontazu poétosi napedowych piasty przed dostaniem sie zanieczyszczen i
wyciekiem oleju z mostu napedowego.

227.) W odniesieniu do Punktu Pkt 4.8. zatacznika nr 9.

Whnosimy o wykreslenie wymagania umozliwienia Zamawiajagcemu wymiany magazynéw energii pomiedzy
autobusami w okresie obowigzywania gwarancji na magazyny energii.

Uzasadnienie

Powyzsze wymaganie jest nie do spetnienia przez Wykonawce, gdyz z powodéw technicznych nie pozwala na
spetnienie innych wymagan okreslonych w innych punktach Zat. 8 i 10 (np. pkt 4.2 i 4.5). Wymaganie to tez jest
niecelowe — jak nalezy rozumie¢ wolg Zamawiajgcego jest, aby méc w przypadku awarii magazynu energii
dokonac przeniesienia sprawnego magazynu do innego autobusu, celem umozliwienia jego eksploatacji. Jednak
w sytuacji obowigzywania gwarancji na magazyny naprawa magazyndw energii powinna by¢ wykonywana w
ramach gwarancji. Dlatego tez wymaganie dotyczace przenoszalnosci magazyndw energii jest niespotykane w
sytuacji, kiedy to Wykonawca odpowiada za gwarancje na magzyny energii-sprzeczna z obowigzujgcymi
warunkami gwarancji. Moze tez prowadzi¢ np. do sytuacji dokonywania podmian magazyndéw energii ze
wszystkich autobuséw do jednego — w celu zgtoszenia jego niesprawnosci.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

W odpowiedzi nr 55 opublikowanej w dniu 01.12.2020r. udzielono wyjasnien w zakresie pytania.

228.) W odniesieniu do Punktéw 4.2 i 4.5 zatacznika nr 9 i 10 do SIWZ.

Wnosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy wymaga spetnienia zapisdw ww. postanowienia wytgcznie w okresie
obowigzywania gwarancji na magazyny energii.

Odpowiedi Zamawiajgceqo:
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Zamawiajgcy uzupetnit zapisy w zatgczniku nr 9 do SIWZ punkt 4.2.

4.2. W okresie udzielonej gwarancji na_magazyny energii zdolnos¢ magazynowania energii w pojezdzie
powinna umozliwi¢ zgromadzenie co najmniej 150 kWh energii elektrycznej. Zamawiajacy wymaga aby
pojemnos¢ uzyteczna dostepna dla Uzytkownika byta nie mniejsza niz 120 kWh.

Zamawiajgcy uzupetnit zapisy w zatgczniku nr 10 do SIWZ punkt 4.2.

4.2. W okresie udzielonej gwarancji na_magazyny energii zdolnos¢ magazynowania energii w pojezdzie
powinna umozliwi¢ zgromadzenie co najmniej 180 kWh energii elektrycznej. Zamawiajgcy wymaga aby
pojemnos¢ uzyteczna dostepna dla Uzytkownika byta nie mniejsza niz 144 kWh.

W zakresie pytania dotyczgcego punktu 4.5 zapisy SIWZ pozostajg bez zmian.

229.) Dotyczy Pkt 4.4 zatacznika nr 9 10.

Prosimy o wyjasnienie co Zamawiajgcy ma na mysli pod pojeciem ,zabezpieczenia przed przypadkami
niewtasciwej eksploatacji skutkujgcej utratg gwarancji”? Postanowienie to powinno zosta¢ uzupetnione w ten
sposdb, aby pod pojeciem ,niewtasciwej eksploatacji skutkujgcej utratg gwarancji” uznac eksploatacje i obstuge
niezgodng z instrukcjami przekazanymi przez Wykonawce. Natomiast nie jest wiadome w jaki sposéb powinno
by¢ realizowane zabezpieczenie przed taka niewtasciwg eksploatacja.

Pojecie to jest nieprecyzyjne i moze stanowic pole do intepretacji na korzy$¢ Zamawiajgcego badz Wykonawcy
bowiem nie jest pewne, jakie przypadki niewtasciwej eksploatacji bedg kwalifikowane jako prowadzace do
utraty gwarancji, a jakie do takiej utraty gwarancji prowadzi¢ nie beda.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy usunat zapis w zatgczniku nr 9 i 10 pkt. 4.4.

230.) Dotyczy p. 4.6.1. zatacznika nr 9i 10.

Whnosimy o rezygnacje z wymagania dotyczgcego kontroli stanu wyeksploatowania magazynéw energii
opisanego w punkcie 4.6.1.

Uzasadnienie

Powyzisze wymaganie jest nie do spetnienia przez Wykonawce oraz niezgodne z innymi zapisami ww.
zatgcznikéw. Zamawiajgcy w punktach 4.2 oraz 4.5 zatgcznikéw 9 i 10 wymaga zagwarantowania pojemnosci
uzytecznej dostepnej dla uzytkownika nieograniczajgcej realizacji zadan przewozowych i nie mniejszej niz 120
kWh. I te funkcjonalnos¢ Wykonawca Zamawiajgcemu zapewnia.

Skoro wiec po stronie Wykonawcy lezy zapewnienie realizacji ww. punktéw poprzez zapewnienie wtasciwego
poziomu energii uzytecznej, to nie ma praktycznego uzasadnienia kontrola stanu wyeksploatowania magazyndéw
energii przez Zamawiajgcego.Taka kontrola jest niezgodna z warunkami gwwarancji Wykonawcy.

Podsumowujac, zwracamy uwage Zamawiajacego na fakt, iz to Wykonawca odpowiada za realizacje warunkéw
gwarancji za przekazany przedmiot zamodwienia. Zatem posiada odpowiednig wiedze i doswiadczenie w zakresie
czynnosci, zmierzajgcych do weryfikacji usterek, usuwania ich, jak réwniez odpowiedniej diagnozy tak
wrazliwego i newralgicznego elementu autobusu elektrycznego, jakim s magazyny energii elektrycznej.

Zamawiajgcy nie moze arbitralnie narzucaé Wykonawcom sposobu pomiaru i weryfikacji parametréw
magazyndw energii. Podobnie jak klient kupujacy elektryczny samochdd osobowy w salonie nie ma wgladu w
sposob weryfikacji stanu magazyndw energii oraz sposoby ich naprawy/wymiany w czasie obowigzywania
gwarancji na pojazd. Kujac pojazd z gwarancjg wymaga po prostu jego sprawnosci i niezawodnosci w okresie
gwarantowanym przez dostawce.
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Warunki gwarancji w koncernach takich jak nasz- funkcjonujgcych na rynku od kilkudziesieciu lat- zostaty
opracowane z myslg o usprawnieniu uszkodzonego pojazdu w najkréotszym mozliwym czasie. Nie jest mozliwe
dokonywanie zmiany tych warunkéw, gdyz mogtoby to skutkowaé obnizeniem bgdz nawet brakiem mozliwosci
sprawnej realizacji zobowigzan gwarancyjnych.

Ponadto Zamawiajgcy, ustalajgc w niniejszym postepowaniu maksymalny czas reakcji na zgtoszenie
reklamacyjne i naprawy gwarancyjnej pojazdu, gwarantuje sobie sprawne dziatanie serwisu i dostawy czesci
zamiennych.

Stad apelujemy do Zamawiajgcego o rezygnacje ze zbyt daleko idgcej ingerencji w sposdb realizacji zobowigzan
gwarancyjnych przez Wykonawce.

OdpowiedZ Zamawiajgcego:

Zamawiajacy podtrzymuje odpowiedz nr 179 udzielong w dniu 01.12.2020r.

Pytania zadane w dniu 07.12.2020 (po terminie zadawania pytan)

231.) Zgodnie z odpowiedzig numer 74 oraz punktem 6.10 OPZ zatacznika nr 9inr 10 do SIWZ: ,,Zamawiajacy
zgadza sie na wykorzystanie przez Wykonawce autobusdéw infrastruktury sprzetowej systemu informacji
pasazerskiej lub systemu telemetrycznego do nadzorowania pracy tadowarek (objety dostawg w innym
postepowaniu) jezeli Wykonawca we witasnym zakresie uzyska dostep od dostawcéw wymienionych
systemow do ich infrastruktury sprzetowej”.

Prosimy o wyjasnienie czy w opisie przedmiotu zamodwienia prowadzonego przez Zamawiajgcego, dotyczacego
zaprojektowania oraz kompleksowej budowy stacji tadowania autobusdéw elektrycznych wraz z dostawg i
uruchomieniem tadowarek (robota budowlana), nr referencyjny nadany sprawie przez Zamawiajgcego:
PKA/PN-1/2020 zostato przewidziane wykorzystanie systemu telemetrycznego do prekondycjonowania
autobusu i magazyndw energii?

Czy jest przewidziana jedynie komunikacja tadowarki miedzy oprogramowaniem do prekondycjonowania a
autobusem?

Zgodnie z odpowiedziami do SIWZ w postepowaniu dotyczgcym budowy infrastruktury:

"... Spetnieniem wymogu obstugi VAS w odniesieniu do infrastruktury tadowania jest zapewnienie, ze stacja
tadowania zgodnie z VDV 261 bedzie umozZliwia¢ komunikacje autobusu elektrycznego z systemem
przygotowanym do prekondycjonowania termicznego pojazdu dostarczonym przez producenta autobusu’.

Prosimy o wyjasnienie powyzszej kwestii, tak aby wszyscy Wykonawcy mogli rzetelnie wycenic¢ swoje oferty z
zachowaniem funkcjonalnosci oferowanego przedmiotu zamdwienia, tak aby nie okazato sie, ze kryterium
punktowane dotyczace prekondycjonowania, nie bedzie mozliwe do zrealizowania.

Prosimy réwniez o uwzglednienie, ze ewentualne zmiany w przedmiocie umowy objete zamdwieniem PKA/PN-
1/2020 na budowe infrastruktury, bedg wymagaty wprowadzenia zmian do umowy w trybie przepiséw ustawy
Prawo Zamowien Publicznych, o ktére to bedzie musiat wnioskowaé Wykonawca wytoniony we wspomnianym
wyzej postepowaniu na budowe infrastruktury.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy wyjasnia iz w punkcie 6.10 zatgcznika nr 9 i nr 10 do SIWZ wskazuje jedynie na mozliwosé
wykorzystania infrastruktury sprzetowej (np. komputer, serwer, sie¢ anten WiFi) nie zas jak w swoim pytaniu
sugeruje Wykonawca ,wykorzystanie systemu telemetrycznego” (czyli infrastruktury i oprogramowania
systemu telemetrycznego tadowarek). Zamawiajgcy nie wymagat od dostawcy tadowarek oprogramowania
systemu telemetrycznego ktdre by umozliwiato prekondycjonowanie autobuséw. Zamawiajgcy wymagat, aby
dostarczone staje tadowania wspoétpracowaty z autobusami wyposazonymi w systemem prekondycjonowania
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dostarczony przez Wykonawce autobuséw. Zamawiajgcy nie ogranicza wspotpracy dostawcy autobuséw i
dostawcy infrastruktury fadowania w zakresie budowy systemu prekondycjonowania autobuséw.

232.) Zwracamy sie z wnioskiem o wykreslenie kryterium oceny ofert dotyczacego prekondycjonowania
autobusu i magazynoéw energii (PR), w szczegdlnosci najwyzej punktowanego czyli ustudze, ktdra jest
opisana w VDV 261 tj. mozliwos¢ zdalnego programowania automatycznego uruchomienia ogrzewania
wnetrza autobusu i magazynéw energii.

W naszej ocenie zastosowanie tego kryterium nie ma zadnego uzasadnienia na rynku polskim, gdyz promuje
norme stosowang na rynku niemieckim i moze wskazywa¢ na faworyzowanie tylko jednego z wiodacych
dostawcow autobuséw elektrycznych.

Majgc na wzgledzie tres¢ wskazanych Kryteriéw oceny ofert stwierdzamy, ze Zamawiajgcy dokonat opisu
przedmiotu zamdwienia w sposdb mogacy naruszac¢ zapisy zawarte m.in. w art. 7 ust. 1 i art. 29 ust. 2 Ustawy
PZP, gdzie Ustawodawca zobowigzat Zamawiajgcego m.in. do: ,... przygotowania i przeprowadzenia
postepowania o udzielenie zamdwienia w sposéb zapewniajacy zachowanie uczciwej konkurencji oraz
rownego traktowania wykonawcéw” ubiegajgcych sie o udzielenia zamdwienia publicznego oraz do opisania
kryteriéw wyboru ofert w sposéb umozliwiajacy ich réwne traktowanie.

Whioskujemy o wykreslenie ww. kryterium oraz zapisdw o VDV 261 jako nieuzasadnionych preferencji dla
wybranego dostawcy autobuséw elektrycznych.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy wprowadzit zmiany w SIWZ pkt XVIII, ppkt 2.5:

2.5 W kryterium system prekondycjonowania autobusu i magazynow energii (PR) ocena
zostanie dokonana w nastepujacy sposéb:

a) w przypadku gdy Wykonawca zaoferuje rozwigzanie techniczne prekondycjonowania oparte na ustudze,
ktora jest opisana w VDV 261 tj. mozliwos$¢ zdalnego programowania automatycznego uruchomienia
ogrzewania wnetrza autobusu i magazyndw energii - otrzyma 5 punktow;

b) w przypadku gdy Wykonawca zaoferuje inne rozwigzanie techniczne prekondycjonowania posiadajgce

mozliwos¢ zdalnego programowania automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza autobusu i

magazynow energii niz to ktére jest opisane w VDV 261 - otrzyma 4 punkty;

C) w_przypadku zaoferowania przez Wykonawce innego niz zdalne rozwigzania technicznego

prekondycjonowania autobusu i magazyndw energii — otrzyma 2 punkty;

d) w przypadku nie zaoferowania przez Wykonawce zadnego rozwigzania technicznego pozwalajacego na

prekondycjnowanie autobusu i magazynéw energii — otrzyma 0 punktéw.

Punktacja w  tym kryterium przyznana  zostanie na podstawie  danych  zawartych

w Formularzu oferty (w zaleznosci od czesci zamdwienia wypetniony zatgcznik numer 1 lub 2 do SIWZ).

Zamawiajgcy wprowadzit zmiany w Zatgczniku nr 1 i nr 2 do SIWZ:

3. System prekondycjonowania [zaznaczy¢é wylqcznie jedng, wiasciwg opcje z listy
autobusu i magazyndow energii ponizej]:

(PR). O oferujemy rozwigzanie techniczne

prekondycjonowania oparte na ustudze ktéra jest
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opisana w VDV 261 tj. mozliwos¢ zdalnego
programowania automatycznego uruchomienia
ogrzewania wnetrza autobusu i magazynéw energii.

O oferujemy inne rozwigzanie techniczne
prekondycjonowania posiadajgce mozliwos¢ zdalnego
programowania automatycznego uruchomienia
ogrzewania wnetrza autobusu i magazynow energii niz
to ktére jest opisane w VDV 261.

o _oferujemy inne niz zdalne rozwigzanie techniczne
prekondycjonowania autobusu i magazynéw energii.
O nie wyposazymy autobusu w zaden system
prekondycjonowania autobusu i magazyndéw energii.

233.) W zwigzku z bardzo duzg iloscia odpowiedzi oraz zmiang wiekszosci zatgcznikdw do SIWZ, a takie

wysokim stopniem skomplikowania wymagan Zamawiajgcego, koniecznos$cia bardzo precyzyjnego
oszacowania przedmiotu zamdwienia, na ktéry skitadajg elementy sktadowe od wielu poddostawcow
producenta autobuséw, dokonania przez nich odpowiednich analiz technicznych i produkcyjnych, ktére sg
oparte dopiero na udzielonych odpowiedziach na pytania przez Zamawiajacego, prosimy o przesuniecie
terminu skfadania ofert na termin nie wczesniejszy niz 11.01.2021r.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy wprowadzit zmiany w SIWZ pkt XVI, ppkt 1) i 2):

1) Termin sktadania ofert uptywa dnia 5 stycznia 2021 r. o godz. 9:00. Oferty ztozone po tym terminie zostang
zwrécone.

2) Jawne otwarcie Ofert nastgpi w dniu 5 stycznia 2021 r. o godz. 10:00., w siedzibie Zamawiajacego, ul
Platynowa 19/21 pokdj nr 6. Ponadto Zamawiajacy przeprowadzi transmisje online otwarcia ofert na swoim
kanale You Tube - https://www.youtube.com/channel/UCZmJXzSNg561Rk7f9djcOJA

234.) Zamawiajgcy w odpowiedzi na pytanie nr 124 zgodzit sie na zmniejszenie kary umownej w paragrafie

10 ust. 3:

OdpowiedZ Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy zmienit zapisy SIWZ w Zatgczniku nr 7 do SIWZ, § 5, ust.5, § 7, ust. 8 § 10, ust.1, 3,4, 5, 8, 9. 10,
11, 12, 16 oraz w Zatgczniku nr 8 do SIWZ, , § 5, ust.5, § 7, ust. 8 § 10, ust.1, 3,4, 5, 8, 9. 10, 11, 12, 16:

$10

ZAMAWIAJACY moze naliczy¢ WYKONAWCY kare umowng w wysokosci 0,16% (sfownie: szesnascie setnych
procenta) tqcznej wartosci netto niedostarczonych w terminie wskazanym w §2 ust.1 umowy autobusow, za
kazdy dzien zwtoki w stosunku do tego terminu.

(...)

ZAMAWIAJACY moze naliczy¢ WYKONAWCY kare umownq w wysokosci 0,1% (stownie: jedna dziesigta
procenta) tqgcznej wartosci netto niedostarczonych w terminie autobusow, za kazdy dzien zwtoki w wypetnieniu
obowigzku wynikajgceqgo z § 3 ust. 3 (...).

Prosimy o poprawne wprowadzenie wysokosci kary umownej do wzoréw umowy po zmianach zgodnie z
udzielong odpowiedzia.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:
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Zamawiajgcy wprowadzit zmiany w Zatgczniku nr 7 i nr 8 do SIWZ §10, pkt 3:

3. ZAMAWIAJACY moze naliczy¢ WYKONAWCY kare umowng w wysokosci 0,1 % (stownie: jedna dziesigta
procenta) tgcznej wartosci netto niedostarczonych w terminie autobuséw, za kazdy dziert zwtoki w wypetnieniu

obowigzku wynikajgcego z § 3 ust. 3 - przedstawienia minimum jednego ukoriczonego autobusu w celu
dokonania wstepnego przegladu.

235.)  Dotyczy zatacznika nr 9 i nr 10 do SIWZ, punkt 7.9.18.1: ,w tym samym lub osobnym pliku musi by¢
generowany dzienny raport zawierajacy nizej wymienione dane dotyczgce tadowania magazynéw energii:
7.9.18.1 identyfikacja tadowarki;”

Zwracamy sie z wnioskiem o usuniecie ww. punktu. Z pozycji autobusu nie mozna odczytac jaka tadowarka jest
on tadowany. Dane o tadowaniu autobusu sg zapisane w tadowarce. To z fadowarki mozna uzyska¢ informacje
jakie autobusy byty nig fadowane.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy usunat zapisy w zataczniku nr 9 i nr 10 do SIWZ punkt 7.9.18.1..

236.) Dotyczy odpowiedzi na pytanie nr 61 oraz zatacznika nr 9 i nr 10 do SIWZ, Pkt. 15.26.
,,Odpowiedz Zamawiajgcego:
Zamawiajgcy doprecyzowat zapisy w zatgcznikach nr 9 oraz nr 10 do SIWZ, Pkt. 15.26:
15.26. Dostosowany do montazu biletomatu poprzez wskazanie miejsca podfaczenia zasilania w instalacji
elektrycznej 24V i umiejscowienia w przestrzeni pasazerskiej.”
Czy Zmawiajacy piszac ,poprzez wskazanie umiejscowienia w przestrzeni pasazerskiej” ma na mysli
przygotowanie mechaniczne w postaci stelaza pod biletomat?

OdpowiedZ Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy wyjasnia iz nie wymaga przygotowania mechanicznego w postaci stelaza pod biletomat.

237.) Dotyczy odpowiedzi na pytanie nr 145 oraz zatacznika nr 9 i nr 10 do SIWZ, Pkt. 19.25.

Odpowiedz Zamawiajgcego:
Zamawiajgcy doprecyzowat zapisy w zatgczniku nr 9i 10 do SIWZ, w punkcie 19.25.

19.25. Z mozliwoscia zainstalowania i podtgczenia kasy fiskalnej poprzez wskazanie miejsca podtgczenia kasy
do instalacji elektrycznej 24V autobusu.

Czy Zamawiajgcy wymaga montazu uchwytu do kasy fiskalnej w celu mozliwosci jej zainstalowania?

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy wyjasnia iz nie wymaga montazu uchwytu do kasy fiskalnej w celu mozliwosci jej zainstalowania.

238.) zamawiajacy we wzorze umowy, zatacznik nr 7 i nr 8, w paragrafie 9 ust. 5 pisze:
Zamawiajgcy stosuje przepisy ustawy z dnia 9 listopada 2018 r. o elektronicznym fakturowaniu w
zamoéwieniach publicznych, koncesjach na roboty budowlane lub ustugi oraz partnerstwie publiczno-
prywatnym. Zamawiajgcy umozliwia przesytanie za pomoca platformy, o ktérej mowa w art. 13 wyzej
wymienionej Ustawy, ustrukturyzowanych faktur elektronicznych.
Czy biorgc pod uwage zapisy powyzej Zamawiajgcy dopuszcza ztozenie faktury w formie papierowej za pomoca
przesytki pocztowej, kurierskiej lub osobiscie?
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Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy dopuszcza ztozenie faktury w formie papierowej za pomocg przesytki pocztowej, kurierskiej lub
osobiscie.

Pytanie zadane w dniu 08.12.2020 (po terminie zadawania pytan).

239.)zgodnie punktem 6.5 OPZ zatacznika nr 9 i nr 10 do SIWZ po zmianach, Zamawiajacy pisze:

6.5 Programowanie automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza autobusu i magazyndow energii
powinno obejmowac co najmniej godzine uruchomienia i temperature do jakiej powinno zostac nagrzane
wnetrze autobusu. Zamawiajqcy dopuszcza nagrzanie wnetrza autobusu w sposdéb automatyczny w
zaleznosci od temperatury zewnetrznej zgodnie z normg VDV 236 lub rownowazng.

Powyzszy zapis jest sprzeczny z normg VDV 261, gdyz w protokole zgodnym z normg VDV 261 pomiedzy
tadowarka i autobusem nie jest podawana ani godzina uruchomienia ogrzewania ani temperatura do jakiej
powinno zosta¢ nagrzane wnetrze autobusu.

Prosimy o potwierdzenie, ze punkt 6.5 nie dotyczy prekondycjonowania zgodnego z normg VDV 261.
Prosimy o zmiane powyzszego punktu 6.5 na nastepujacy:

6.5 W przypadku qdy prekondycjonowanie nie odbywa sie zgodnie z normg VDV 261 programowanie
automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza autobusu i magazyndw energii powinno obejmowac
co najmniej godzine uruchomienia i temperature do jakiej powinno zosta¢ nagrzane wnetrze autobusu.
Zamawiajgcy dopuszcza nagrzanie wnetrza autobusu w sposéb automatyczny w zaleznosci od temperatury
zewnetrznej zgodnie z normq VDV 236 lub réwnowazng.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy wprowadzit zmiany w Zatgczniku nr 9 i nr 10 do SIWZ pkt 6.5:

6.5. Programowanie automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza autobusu i magazynéw energii
powinno obejmowac co najmniej godzine uruchomienia i temperature do jakiej powinno zosta¢ nagrzane
whnetrze autobusu w przypadku zastosowania prekondycjonowania innego niz zgodne z VDV 261. Zamawiajgcy
dopuszcza nagrzanie wnetrza autobusu w sposéb automatyczny w zaleznosci od temperatury zewnetrznej
zgodnie z normg VDV 236 lub réwnowazna.

Pytania zadane w dniu 09.12.2020 (po terminie zadawania pytan).

Niniejszym dziatajgc w imieniu i na rzecz XXX oraz majac na wzgledzie specyfikacje istotnych warunkow
zamodwienia; dalej siwz, dotyczacg przedmiotowego postepowania, stwierdzamy, ze opis przedmiotu
zamodwienia narusza przepisy art. 7 ust. 1 oraz art. 29 ust. 1i 2, ponadto art. 91 ust.1 Ustawy z 24 stycznia 2004
roku Prawo zamédwien publicznych z pdzn.zm. (dalej: Ustawa Pzp). W przedmiotowym postepowaniu naruszono
rowniez 25 ust.1 ustawy Pzp. oraz art. 38 ust.1, ust.2 i 4 wymienionej ustawy. Konsekwencjg wadliwie
zrealizowanego przez Zamawiajgcego opisu przedmiotu zamodwienia oraz _w _nastepstwie wadliwie
przeprowadzonej procedury wyjasnien i zmiany siwz jest brak mozliwosci wyboru najkorzystniejszej oferty.
Wadliwy opis spowoduje bowiem ograniczenie uczciwe] konkurencji poprzez uniemozliwienie nam i innym
wykonawcom ztozenia waznej oferty. Mamy interes w uzyskaniu tego zamodwienia, doznamy bowiem
wymiernej straty finansowej, w przypadku braku zmiany opisu przedmiotu zaméwienia w sposéb zakreslony w
zadaniach ponizej.

Minimalne i wymagane parametry techniczne, elementy opisu przedmiotu zamdwienia zawarte w siwz
okreslajacej parametry techniczne, w obecnym ksztatcie uniemozliwiajg XXX ztozenie oferty, pomimo tego, ze
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posiada w ofercie handlowej przedmiot zamdwienia najwyzszej Swiatowej klasy, ktéry jest takze zweryfikowany
na polskim rynku, ekologiczny - co ma istotne znaczenie w zakresie realizacji klauzul srodowiskowych, w
szczegodlnosci przez beneficjentéw srodkdw pochodzacych z budzetu UE — zwtaszcza w kontekscie zatozen
realizacji tego projektu.

Konstrukcja opisanego ponizej wadliwego opisu przedmiotu zamdwienia, w tym przywofane ponizej
nieuzasadnione warunki przedmiotowe, nie majgce zasadniczo wptywu na wykonywanie jak i réwniez efekt
koncowy w zakresie jakosci realizacji dostawy autobusdéw - uniemozliwia ztozenie oferty odpowiadajgcej swojg
trescig siwz.

Dlatego tez mozna ponad wszelkg watpliwos¢ stwierdzié, ze opis przedmiotu zamdwienia w obecnym ksztafcie
stanowi naruszenie art. 7 ust. 1 oraz art. 29 ust. 1, 2 Ustawy, pzp, co w konsekwencji narusza interes XXX gdyz
naraza nas na poniesienie wymiernej straty finansowej ze wzgledu na nieuzasadnione ograniczenie dostepu do
rynku zbytu poprzez okreslenie opisu przedmiotu zamowienia z naruszeniem przepisdw Ustawy pzp. Ponadto
zgdanie dokumentéw przedmiotowych, nie wymaganych w przepisach polskiego prawa stanowi o naruszeniu
art. 25 ust.1.

Pomimo dokonania przez Zamawiajgcego nieznacznej modyfikacji czes¢ kryteridw oceny ofert pozostaje
sformutowana w sposéb nie gwarantujacy wyboru oferty najkorzystniejszej, z uwagi na znikomy zakres
dokonanych zmian. Powoduje to naruszenie zasad rdéwnego traktowania, uniemozliwia realizacje
obowigzujgcych zasad gwarantujgcych, ze oferty sg oceniane w warunkach efektywnej konkurencji.

Z wyzej wymienionych wzgledéw XXX wnosi o hastepujgce zmiany siwz:

240.) Zapis 81 ust. Lit e zat. nr 7 i 8 do SIWZ w swietle odpowiedzi nr 123 z dn. 01.12.2020
Whnosimy o catkowitg rezygnacje Zamawiajgcego z wymagania ,spetnienia normy bezpieczenstwa ECE R66.02
(Regulamin nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - jednolite
przepisy dotyczgce homologacji duzych pojazdéw pasazerskich w zakresie wytrzymatosci ich konstrukcji nosnej
dotyczaca wytrzymatosci nadwozia)”

Uzasadnienie

Wymogi w zakresie wytrzymatosci konstrukcji nosnej na podstawie Reg. 66 EKG ONZ nie obowigzujg dla
autobusow kategorii klasy | — dlatego postawienie takiego warunku jest nieuzasadnionym ograniczeniem kregu
wykonawcéw. Blokowanie Wykonawcdw za nieposiadanie certyfikatu faktycznie niewymaganego przepisami
prawa jest niedopuszczalnym ograniczeniem konkurencji w tym postepowaniu.

Ponadto powszechnie wiadomym jest, ze wiodacy producenci autobuséw, dbajac o bezpieczenstwo uzywaja
do ich produkcji materiatéw najwyzszej jakosci i spetniajg wszelkie wymagania prawne, obowigzujgce w danym
kraju. XXX jako producent swiatowej marki autobuséw, dbajac o bezpieczenstwo uzywa do ich produkcji
materiatdw najwyzszej jakosci, catkowicie bezpiecznych i spetniamy wszelkie wymagania prawne w tym zakresie
obowigzujgce w krajach Unii Europejskiej, w tym w Polsce.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy usunat zapisy w Zatgczniku nr 7 i nr 8 do SIWZ §1 ust.1 lit. e).
Zamawiajgcy uzupetnit zapisy w Zatgczniku nr 9i 10 do SIWZ pkt. 35:

35. Bezpieczenstwol - Autobus moze by¢ wyposazony w system automatycznego wykrywania i ttumienia ognia.
Autobus moze spetnia¢ wymagania przepisow dotyczacych homologacji pojazdéw w zakresie wytrzymatosci
konstrukcji nosnej duzych pojazddw pasazerskich (Regulamin nr 66 EKG ONZ).

UWAGA: Zastosowanie bgdZ brak systemu automatycznego wykrywania i ttumienia ognia bedzie jednym z
kryteriow oceny ofert.
Spetnienie bgdz nie wymogow Requlaminu nr 66 EKG ONZ bedzie jednym z kryteriow oceny ofert.
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Jezeli Wykonawca w ztoZzonej ofercie oswiadczy, ze zastosuje system automatyczneqgo wykrywania i ttumienia
ognia lub oSwiadczy, iz autobus bedzie spetniat wymogi Requlaminu nr 66 EKG, to w trakcie realizacji umowy
bedg to elementy obowigzkowe i Wykonawca bedzie musiat je spetnic.

Zamawiajgcy uzupetnit zapisy w Zatgczniku nr 1i 2 do SIWZ;

7. Bezpieczenstwo 1 - [zaznaczy¢é wytacznie, wiasciwa opcje z
zastosowanie automatycznego | listy ponizej]:

systemu wykrywania i

ttumienia ognia. Spetnienie [ zobowigzujemy sie do zastosowania
wymogow Regulaminu nr 66 automatycznego  systemu  wykrywania i
EKG ONZ. tlumienia ognia;

] nie zastosujemy automatycznego systemu
wykrywania i ttumienia ognia;

] oferowane autobusy spetniajg  wymogi
Regulaminu nr 66 EKG ONZ, na potwierdzenie
czego przedktadamy nastepujace dokumenty:
(prosze wymienic¢ i zataczy¢ do

oferty);

[ oferowane autobusy nie spetniajg wymogow
Regulaminu nr 66 EKG ONZ;

Zamawiajgcy wprowadzit zmiany w SIWZ pkt XVIII, ppkt 2.9:

2.9. Bezpieczenistwo 1 - zastosowanie automatycznego systemu wykrywania i ttumienia ognia. Spetnienie

wymogow Regulaminu nr 66 EKG ONZ.

a) zastosowanie automatycznego systemu wykrywania i ttumienia ognia:

— Oferta, w ktérej zaoferowano automatyczny system wykrywania i ttumienia ognia otrzyma 5 punktow;

— Oferta, w ktérej nie zaoferowano automatycznego systemu wykrywania i ttumienia ognia otrzyma 0
punktow.

b) spetnienie wymogéw Regulaminu nr 66 EKG ONZ:

— Oferta, ktérej autobusy spetniajg wymogi Regulaminu nr 66 EKG ONZ otrzyma 1 punkt;

— Oferta, ktérej autobusy nie spetniajg wymogdw Regulaminu nr 66 EKG ONZ otrzyma 0 punktow;

Punktacja w tym kryterium przyznana zostanie na podstawie danych zawartych w Formularzu oferty (w
zaleznosci od czesci zamowienia wypetniony zatgcznik numer 1 lub 2 do SIWZ), jak réwniez na podstawie
dokumentdw potwierdzajgcych spetnienie przez oferowane autobusy wymogdéw Regulaminu nr 66 EKG ONZ .
Dokumenty muszg by¢ zataczone do oferty.

Zamawiajgcy informuje, iz w zakresie dokumentdw potwierdzajgcych spetnienie przez ofertowane autobusy
wymogoéw Regulaminu nr 66 EKG ONZ, zgodnie z art. 30b ust. 3 i 4 ustawy Prawo zamodwien publicznych,
zamawiajgcy akceptuje rowniez certyfikaty wydane przez inne rdwnowazne jednostki oceniajace zgodnosé.
Zamawiajgcy akceptuje odpowiednie srodki dowodowe, w szczegdlnosci dokumentacje techniczng producenta,
w przypadku gdy dany wykonawca nie ma ani dostepu do certyfikatow lub sprawozdan z badan, ani mozliwosci
ich uzyskania w odpowiednim terminie, o ile ten brak dostepu nie moze by¢ przypisany danemu wykonawcy,
oraz pod warunkiem ze dany wykonawca udowodni, ze wykonywane przez niego dostawy spetniajg wymogi lub
kryteria okreslone w kryteriach oceny ofert.

Maksymalna liczba punktédw do uzyskania w tym kryterium wynosi 6.
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Zamawiajgcy dodat zapisy w SIWZ pkt X.1,:
(...)

9) Dokument lub dokumenty potwierdzajgce spetnienie wymogdéw Regulaminu nr 66 EKG ONZ przez oferowane
autobusy, o ile ma zastosowanie.

(...)

Zamawiajgcy wprowadzit zmiany w SIWZ pkt XVIII, ppkt 1:

1. Oceniane kryteria i ich waga:

Lp. KRYTERIUM PUNKTACJA
1. Cena (C) 53
2. Okres gwarancji i rekojmi oferowanych autobuséw (G) z 10

wylfaczeniem magazyndw energii elektrycznej.

3. Okres gwarancji i rekojmi na magazyny energii w 4
oferowanych autobusach (Gwme).

4, Zuzycie energii elektrycznej wg. SORT 2 (E) 5

5. System prekondycjonowania autobusu i magazyndow 5
energii (PR).

6. Rozwigzanie techniczne umieszczenia silnika / silnikéw 4

trakcyjnych (S).

7. Rozwigzanie techniczne zastosowanego klimatyzatora (K). 5

8. Rodzaj zastosowanego ogrzewania przestrzeni pasazerskiej 4
(O).

9. Bezpieczenstwol - Zastosowanie automatycznego systemu 6

wykrywania i ttumienia ognia. Spetnienie wymogow
Regulaminu nr 66 EKG ONZ (B1).

10. | Bezpieczenstwo 2 - Systemy poprawiajgce bezpieczenstwo 4
jazdy (B2).

UWAGA: Wszystkie obliczenia dokonywane sg z doktadnoscig do dwdch miejsc po przecinku (korncowki
ponizej 0,005 pomija sie, a koncéwki 0,005 i wyzsze zaokragla sie do 0,01).

Zamawiajacy wprowadzit zmiany w SIWZ pkt XVIII, ppkt 2.10:

2.10. Bezpieczenstwo 2 - systemy poprawiajgce bezpieczeristwo jazdy (B2).

a) Oferta, w ktérej autobusu zostanie wyposazony w aktywny tempomat posiadajgcy homologacje
zapobiegajacy najechaniu na obiekty ruchome i nieruchome przed pojazdem z funkcjg ostrzegania
akustycznego, optycznego. Poprzez zapobieganie najechaniu rozumie sie wysytanie sygnatéw o przeszkodzie, a
w przypadku braku reakcji, rozpoczecie czeSciowego hamowania, a przy matych predkosciach zatrzymania
autobusu przed przeszkodg - otrzyma 2 punkty;

b) Oferta, w ktorej autobusu zostanie wyposazony w asystenta kontroli prawej strony sygnalizujgcego optycznie
mozliwos$¢ kolizji z obiektami ruchomymi i nieruchomymi znajdujgcymi sie w polu skretu pojazdu (w strefie
ryzyka kolizji) oraz przy zmianie pasa ruchu — otrzyma 2 punkty;

c) Oferta, w ktdrej nie zaproponowano zadnego z powyzszych rozwigzan otrzyma 0 punktéw.

Punktacja w tym kryterium przyznana zostanie na podstawie danych zawartych w Formularzu oferty (w
zaleznosci od czesci zamowienia wypetniony zatgcznik numer 1 lub 2 do SIWZ).

Maksymalna liczba punktéw do uzyskania w tym kryterium wynosi 4.



Fundusze Rzeczpospolita : :
i Europejskie — Pt osp mxm Unia Europejska -
frastrukturd | Scodowisko Fundusz Spdjnosi

241.)  zat.nr7i8doSIWZ, §1 ust. Litd.
Wnosimy o rezygnacje Zamawiajgcego z wymogu posiadania homologacji EWG pojazdu w zakresie palnosci
materiatdw konstrukcyjnych uzywanych w niektérych kategoriach pojazdéw, uzyskany zgodnie z warunkami
Regulaminu ONZ 118 jednolite przepisy techniczne dotyczace palnosci materiatéw uzywanych w konstrukcji
niektorych kategorii pojazdéw samochodowych oraz ich odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw [2020/241];
Uzasadnienie
Jak sam Zamawiajgcy pisze w powyzszym opisie, przepis dotyczy ,niektorych kategorii pojazdow”.
Zgodnie z punktem, 1, podpunktem 1.1 ww. Regulaminu - zapisy odnoszace sie do tego wymogu stosuje sie
do palnosci (zapalnosci, szybkosci spalania i topliwosci) oraz odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw
materiatow stosowanych w pojazdach kategorii M3, klasy Il i lll.
Wymogi w zakresie niepalnosci nie obowigzujg zatem dla autobuséw kategorii klasy | — dlatego postawienie
takiego warunku jest nieuzasadnionym ograniczeniem kregu wykonawcow. Blokowanie Wykonawcow za
nieposiadanie certyfikatu faktycznie niewymaganego przepisami prawa jest niedopuszczalnym ograniczeniem
konkurencji w tym postepowaniu.
Podkreslamy raz jeszcze, ze XXX jako producent swiatowej marki autobuséw, dbajgc o bezpieczenstwo uzywa
do ich produkcji materiatdw najwyziszej jakosci, catkowicie bezpiecznych i spetniamy wszelkie wymagania
prawne w tym zakresie obowigzujgce w krajach Unii Europejskiej, w tym w Polsce.
W konsekwencji dla Zamawiajgcego zgadanie w postepowaniu dokumentéw okreslonych we wnioskach 1 i 2
powyzej, ktére nie sg niezbedne (a nie sg niezbedne, gdyz przepisy dot. homologacji autobuséw w UE ich nie
wymagaja) - nalezy zakwalifikowac jako dziatanie naruszajgce art. 25 ust. 1 ustawy.
Naruszenia te sg do$¢ proste do ustalenia i skutkujg natozeniem korekty tj. dokonaniem pomniejszenia
wydatkéw kwalifikowalnych w projekcie z tytutu tego naruszenia. Dziatanie beneficjenta wyczerpuje bowiem
znamiona nieprawidtowosci, co skutkuje obnizeniem wysokosci wydatkéw kwalifikowalnych do 25% i
wezwaniem beneficjenta do zwrotu srodkéw. Organ bowiem wskaze, ze:

v' po pierwsze, iz brak w ustawie Prawo zamdwien publicznych, przepisach wykonawczych i innych przepisach
krajowych dotyczacych tego przedmiotu zamdwienia - podstaw prawnych do wymagania przez
Zamawiajgcego od wykonawcow tego rodzaju dokumentu;

v' po drugie, ze wprowadzenie tego typu wymogu ma lub — co wystarczajgce - moze mieé wptyw na poziom
konkurencyjnosci w postepowaniu — tj. organ wskaze, ze wymag ten jest dyskryminujgcy i moze zostaé
zakwalifikowany jako mogacy zniechecic i odstraszyé wykonawcéw od ztozenia ofert w postepowaniu;

Sytuacja ta stanowi naruszenie procedur obowigzujgcych przy wydatkowaniu srodkéw z budzetu UE. Dziatanie
zamawiajgcego zostanie zapewne uznane za naruszajgce zasady wymienione w TFUE — réwnosci,
niedyskryminacji i sprawiedliwosci oraz naruszajgce zasady konkurencji wskazane w Rozporzadzeniu 1083/2006.
W wyroku Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie z dnia 8 lutego 2018 r. sygn. akt v SA/Wa
572/17. Sad wskazat przy tym, ze: , 0 naruszeniu procedur mozna mowic¢ wiec w przypadku, gdy postepowanie
mogto realnie lub potencjalnie doprowadzi¢ do powstania szkody, przy czym szkoda nie musi by¢ konkretng
stratg finansowa, gdyz do stwierdzenia, ze miata miejsce nieprawidtowosc wystarczy, ze istniato zagrozenie, ze
szkoda powstanie.”

W tym stanie faktycznym zazadanie przez Zamawiajgcego dokumentéw wykraczajgcych poza katalog
dopuszczonych lub wymaganych innymi przepisami prawa polskiego - jako naruszajgce zasade zgdania
wytgcznie dokumentéw niezbednych do przeprowadzenia postepowania zostanie uznane rdwniez przez
Instytucje Zarzadzajaca za dziatanie naruszajgce podstawowe zasady postepowania wyrazone w art. 7 ust. 1
ustawy Prawo zamodwien publicznych.

W zwigzku z powyzszym wnosimy o wykreslenie z siwz w tym Zat. nr 7 i 8 do SIWZ, §1 wymogu dla
przedmiotowych autobuséw certyfikatu niepalnosci na podstawie Regulaminu nr 118 EKG ONZ. - oraz o
rezygnacje Zamawiajgcego z wymagania w siwz — w tym Zat. nr 7 i 8 do SIWZ, §1 ,spetnienia normy
bezpieczenstwa ECE R66.02 (Regulamin nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) - jednolite przepisy dotyczgce homologacji duzych pojazdéw pasazerskich w zakresie
wytrzymatosci ich konstrukcji nosnej dotyczgca wytrzymatosci nadwozia)”
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Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy usunat zapisy w Zatgczniku nr 7 i nr 8 do SIWZ &1 ust.1 lit. d).

242.)  Dotyczy zatacznika 9 pkt. 4.3
W odniesieniu do odpowiedzi Zamawiajgcego na pytanie 54 i zmiany tresci punktu 4.3. Zatgcznika nr 9 wnosimy
o akceptacje mozliwosci tadowania magazyndw energii mocg o Sredniej wartosci co najmniej 200 kW w okresie
co najmniej 30 minut (lub do chwili wystgpienia objawéw natadowania — cokolwiek nastgpi wczesniej) od
rozpoczecia tadowania pantografowego.
Uzasadnienie
W praktyce jest to rozwigzanie réwnowazne do wymaganego, gdyz pozwoli na uzupetnienie magazyndéw energii
0 porownywalng ilo$¢ energii. Z uwagi na zachownie jak najdtuzszej zywotnosci i bezawaryjnosci magazyndéw
energii Wykonawca celowo ograniczyt mozliwos¢ ich ciggtego tadowania tak duzym pradem. Dlatego brak
akceptacji wnioskowanego rozwigzania bedzie catkowicie nieuzasadniony.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy uzupetnit zapisy w Zatgczniku nr 9 do SIWZ pkt 4.3.

4.3. Mozliwo$¢ tadowania z mocg ciggta maksymalng do minimum 200 kW do chwili wystgpienia objawdw
natadowania lub mozliwosci tadowania magazynéw energii mocg o sredniej wartosci co najmniej 200 kW w
okresie co najmniej 30 minut (lub do chwili wystapienia objawdw natadowania — cokolwiek nastgpi wczesniej).

Zamawiajgcy uzupetnit zapisy w Zatgczniku nr 11 do SIWZ pkt 10:

(4.3) Mozliwos¢ tadowania z mocg ciggta maksymalng do
minimum 200 kW do chwili wystapienia objawdw | Opisaé zastosowane rozwigzanie:
natadowania lub mozliwosci tadowania magazyndéw energii
mocg o Sredniej wartosci co najmniej 200 kW w okresie co
najmniej 30 minut (lub do chwili wystgpienia objawdéw
natadowania — cokolwiek nastgpi wczesniej.

15.

243.) Dotyczy zatgcznikéw 9 i 10 pkt 4.6.1.
W odniesieniu do odpowiedzi Zamawiajgcego na pytania 46 do 49 oraz 55 wnosimy o dopuszczenie rozwigzania
polegajgcego na kontroli stanu wyeksploatowania magazyndéw energii poprzez zliczanie energii wtadowanej i
wytadowanej ze wszystkich magazyndw energii facznie, a nie dla poszczegdlnych magazyndéw energii osobno
oraz udostepnienie tych danych wytgcznie poprzez system telemetryczny Wykonawcy.
Uzasadnienie
Tak daleko idaca ingerencja Zamawiajgcego w kontrole stanu magazyndw energii jest niedopuszczalna ze
wzgledu na tajemnice handlowg, obowigzujagcg Wykonawce w stosunku do dostawcy elementéw tego
komponentu.
Zamawiajgcy zgodzit sie na gromadzenie szeregu innych parametréw dla wszystkich magazynéw energii tacznie,
a takze zrezygnowat z mozliwosci zamiany miejscami magazyndéw energii w okresie gwarancji.
W zwigzku z tym zliczanie energii dla wszystkich magazyndéw energii facznie bedzie naturalng konsekwencjg
wczesniejszych zmian dokonanych przez Zamawiajgcego.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy uzupetnit zapisy w Zatgczniku nr 9 i nr 10 do SIWZ pkt 4.6.1.

4.6.1. W celu kontroli stanu wyeksploatowania magazyndéw energii wymaga sie zliczania oraz rejestrowania w
pamieci nieulotnej energii wtadowanej i wytadowanej z kazdego magazynu energii Zamawiajgcy dopuszcza
kontrole stanu wyeksploatowania magazynéw energii poprzez zliczanie energii wtadowanej i wytadowanej ze
wszystkich magazyndow energii tgcznie, a takze zliczanie oraz rejestrowanie energii przez system telemetryczny
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Wykonawcy ktéry, to zapewni Zamawiajgcemu na biezgco w ramach otrzymanego wynagrodzenia przez okres
minimum 20 lat dostep do zebranych informacji dotyczgcych wyeksploatowania magazynéw energii. Ze wzgledu
na mozliwo$é zmiany miejsca eksploatacji dowolnego magazynu energii, zliczone ilosci energii powinny by¢
zapisywane w pamieci nieulotnej fizycznie znajdujgcej sie w magazynie energii. Zamawiajgcy musi mie¢ peten
dostep do stanu licznikéw w pojezdzie (odczyt na pulpicie) lub za pomocg komputera PC z przegladarka
internetowg, lub za pomocg uniwersalnego urzgdzenia diagnostycznego dla catopojazdowej diagnostyki
dostarczonego przez Wykonawce bez dodatkowych kosztow za dostep do stanu licznikéw w poszczegdlnych
magazynach, oraz dodatkowo z wykorzystaniem systemu rejestracji danych jako wpis np. do pliku CSV.
Ewentualna wymiana urzadzenia petnigcego funkcje zliczania energii powinna zosta¢ udokumentowana, stany
licznikdw przepisane do nowego urzadzenia, protokoty wykonanych czynnosci przekazane Zamawiajgcemu.

244.) Dotyczy zatgcznikéw 9 i 10 pkt 6.8
W odniesieniu do odpowiedzi Zamawiajgcego na pytanie 181 wnosimy o potwierdzenie, ze pkt 6.8. nie jest
wymagany dla systemu prekondycjonowania innego niz ten zgodny z VDV261 opisany w punkcie 6.2.
Uzasadnienie
Wymaganie opisane w punkcie 6.8. stoi w sprzecznosci z odpowiedzig Zamawiajgcego na pytanie 181.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy uzupetnit zapisy w Zatgczniku nr 9 i nr 10 do SIWZ pkt 6.8.

6.8. Wraz z autobusami Wykonawca dostarczy oprogramowanie (wraz licencjg na jego uzytkowanie) i zainstaluje
na zajezdni zamawiajgcego niezbedng infrastrukture sprzetowg z dwoma stanowiskami operatorskimi (w
miejscu wskazanym przez zamawiajgcego) do zdalnego programowania prekondycjonowania autobusow. W
przypadku dostarczenia przez Wykonawce prekondycjonowania innego niz zdalnie i nie wymagajgcego
specjalistycznego oprogramowania Zamawiajgcy nie wymaga dostarczenia infrastruktury sprzetowej i
oprogramowania do prekondycjonowania autobusu i magazyndow energii.

245.) Dotyczy odpowiedzi Zamawiajacego na pytania 47 i 48:
Whnosimy o dopuszczenie, zamiast podawania Sredniego napiecia wszystkich magazynéw energii [V] oraz
pobieranego pradu z wszystkich magazyndw energii [A] - podania mocy wszystkich magazyndéw energii [W].
Uzasadnienie
Parametr mocy wszystkich magazynéw energii jest kombinacjg parametréw napiecia oraz prgdu wszystkich
magazyndw energii. Proponowana zmiana umozliwi Zamawiajgcemu monitorowanie ogélnego przeptywu
energii i rzeczywiste wykorzystanie systemu magazynowania energii.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajacy uzupetnit zapisy w Zataczniku nr 9 i nr 10 do SIWZ pkt 7.9.12.

7.9.12. pobierany prad z wszystkich magazyndw energii [A], Zamawiajgcy dopuszcza rejestrowanie i
zapamietywanie mocy z wszystkich magazynéw energii [W], zamiast sredniego napiecia wszystkich magazynéw
energii [V] i pobieranego pradu z wszystkich magazyndw energii [A];

246.)  Dotyczy zatacznikéw 9 i 10 pkt 8.6.7
W odniesieniu do odpowiedzi Zamawiajgcego na pytanie 183 wnosimy o odstgpienie od wymogu dostarczenia
przedtuzaczy w przypadku zastosowania jednego gniazda do tadowania umieszczonego z tytu pojazdu na rzecz
zastosowania oryginalnego przewodu przez producenta stacji fadowania o tacznej dtugosci 10 m (na koszt
Wykonawcy).
Uzasadnienie
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Zgodnie z ROZPORZADZENIEM MINISTRA ENERGII z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych
dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego (Rozdziat 9, paragraf 10: § 10) korzystanie w trakcie eksploatacji urzadzenia z
przedtuzaczy przewodu tadowania jest niedopuszczalne.

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy zmienit zapisy w Zatgczniku nr 9 do SIWZ pkt 8.6.7.

8.6.7. Dwa gniazda fadowania CCS Combo-2(Type2/mode4) zgodne z normg PN-EN 62196-3:2015-02 lub
rownowazne, jedno usytuowane po prawej stronie autobusu przy nadkolu przedniej osi i drugim w czesci tylnej
nadwozia na scianie bocznej po lewej lub prawej stronie za ostatnimi drzwiami lub na scianie tylnej (tacznie dwa
gniazda w autobusie).

Zamawiajgcy dopuszcza brak gniazda w dostarczonych autobusach po prawej stronie przy nadkolu przedniej osi.
W_przypadku braku tego gniazda Wykonawca autobuséw w ramach otrzymanego wynagrodzenia w
porozumieniu z Wykonawcg infrastruktury tadowania wraz z autobusami dostarczy i zamontuje we wskazanych
tadowarkach 5 szt. oryginalnych przewodéw do tadowania plug —in autobuséw o dtugosci minimum 10 metréow.

Zamawiajgcy zmienit zapisy w Zatgczniku nrl10 do SIWZ pkt 8.6.7.

8.6.7. Dwa gniazda tadowania CCS Combo-2(Type2/mode4) zgodne z normg PN-EN 62196-3:2015-02 lub
rownowazne, jedno usytuowane po prawej stronie autobusu przy nadkolu przedniej osi i drugim w czesci tylnej
nadwozia na scianie bocznej po lewej lub prawej stronie za ostatnimi drzwiami lub na s$cianie tylnej (tgcznie dwa
gniazda w autobusie).

Zamawiajgcy dopuszcza brak gniazda w dostarczonych autobusach po prawej stronie przy nadkolu przedniej osi.
W _przypadku braku tego gniazda Wykonawca autobuséw w ramach otrzymanego wynagrodzenia w
porozumieniu z Wykonawcg infrastruktury tadowania wraz z autobusami dostarczy i zamontuje we wskazanych
tadowarkach 2 szt. oryginalnych przewoddéw do tadowania plug — in autobuséw o dtugosci minimum 10 metréw.

Zamawiajgcy zmienit zapisy w Zatgczniku nr 11 do SIWZ pkt 15:

(8.6.7) Dwa gniazda tadowania CCS Combo-|Opisac zastosowane rozwiqzanie:
2(Type2/mode4) zgodne z normg PN-EN 62196-3:2015-
02 lub réwnowazne, jedno usytuowane po prawej stronie
autobusu przy nadkolu przedniej osi i drugim w czesci
tylnej nadwozia na $cianie bocznej po lewej lub prawe;j
stronie za ostatnimi drzwiami lub na scianie tylnej (tgcznie
dwa gniazda w autobusie).

Zamawiajgcy dopuszcza brak gniazda w dostarczonych
autobusach po prawej stronie przy nadkolu przedniej osi.
16. | W przypadku braku tego gniazda Wykonawca autobuséw
w ramach otrzymanego wynagrodzenia w porozumieniu z
wykonawcg infrastruktury tadowania wraz z autobusami
dostarczy 5 szt. oryginalnych przewoddéw do tadowania
plug —in autobuséw o dtugo$ci minimum 10 metréw.

Uwaga: gniazdo w czesci tylnej autobusu przeznaczone do
tadowania plug —in na zajezdni, gniazdo po prawej stronie
autobusu przy pierwszej osi przewidziane jest do
awaryjnego tadowania plug - in autobusu na
przystankach kraricowych.

Zamawiajgcy zmienit zapisy w Zatgczniku nr 12 do SIWZ pkt 15:
(8.6.7) Dwa gniazda tadowania CCS Combo-|Opisac zastosowane rozwiqzanie:
15. 2(Type2/mode4) zgodne z normg PN-EN 62196-3:2015-
02 lub réwnowazne, jedno usytuowane po prawej stronie
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autobusu przy nadkolu przedniej osi i drugim w czesci
tylnej nadwozia na $cianie bocznej po lewej lub prawej
stronie za ostatnimi drzwiami lub na scianie tylnej (tgcznie
dwa gniazda w autobusie).

Zamawiajgcy dopuszcza brak gniazda w dostarczonych
autobusach po prawej stronie przy nadkolu przedniej osi.
W przypadku braku tego gniazda Wykonawca autobusow
w ramach otrzymanego wynagrodzenia w porozumieniu z
wykonawcg infrastruktury tadowania wraz z autobusami
dostarczy 2 szt. oryginalnych przewodéw do fadowania
plug —in autobuséw o dtugosci minimum 10 metréw.
Uwaga: gniazdo w czesci tylnej autobusu przeznaczone do
tadowania plug —in na zajezdni, gniazdo po prawej stronie
autobusu przy pierwszej osi przewidziane jest do
awaryjnego tadowania plug - in autobusu na
przystankach kraricowych.

247.) Dotyczy zatgcznikéw 9i 10 pkt 8.3 8.7.3
Wnosimy o rezygnacje z wymagania zgodnosci tadowania za pomoca zfacza pantografowego z normg IEC 61851-
23.
Uzasadnienie
Norma IEC 61851-23 dotyczy jedynie systemdw tadowania zdefiniowanych w zatacznikach AA, BB i CC tejze
normy czyli Chademo i CCS. Norma ta nie dotyczy wprost tadowania za pomocg ztgcza pantografowego.

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy zmienit zapisy w Zatgczniku nr 9 i nr 10 do SIWZ pkt 8.3 i pkt 8.7.3.

7.3.  Protokdt transmisji danych fadowania pantografowego i plug-in: komunikacja przewodowa PLC (Power
Line Communication) zgodnie z normami IEC 61851-1 lub réwnowazne, IEC61851-24 lub rGwnowazne, PN-EN
62196-1,2,3, lub réwnowazne PN-EN 50620 lub réwnowazne, ISO/IEC 15118 lub réwnowazne.

8.7.3. Autobus musi by¢ konstrukcyjnie przystosowany do szybkiego fadowania przy wykorzystaniu pantografu.
tadowanie prowadzone bedzie zgodnie z normami IEC 61851-1 lub réwnowazne, EC61851-24 lub rGwnowazne.

248.) Dotyczy zatgcznikéw 9 i 10 pkt 8.7.7.
Whnosimy o potwierdzenie przez Zamawiajgcego, ze rozwigzanie w ktorym roztgczenie gtowicy i opuszczenie
pantografu po zakonczeniu procesu tadowania magazyndw energii nastgpi automatycznie po zainicjowaniu
przez kierowce np. poprzez nacisniecie przycisku (podobnie jak zainicjowanie procesu podniesienie pantografu)
spetnia wymagania opisane w p. 8.7.7.
Uzasadnienie
Jest to rozwigzanie powszechnie stosowane przez réznych producentéw autobusow.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy uzupetnit zapisy w Zatgczniku nr 9 i nr 10 do SIWZ pkt 8.7.7.

8.7.7. Po zatrzymaniu autobusu pod kapturem tadowarki i zainicjowaniu przez kierowce tadowania proces
tadowania pantografowego musi odbywac sie w sposdb automatyczny, nie wymagajacy opuszczania przez
kierowce kabiny. Kierowca np. poprzez nacisniecie przycisku ma zainicjowac proces podniesienia pantografu.
Nastepuje automatyczne podtgczenie i odfgczenie gtowicy stykowej po zakoriczeniu procesu tadowania
magazyndw energii. Zamawiajgcy dopuszcza odtgczenie glowicy i opuszczenie pantografu po zakonczeniu
procesu fadowania magazyndéw energii po zainicjowaniu przez kierowce np. poprzez nacisniecie przycisku.
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249.)  zat.nr7doSIWZ, par. 1 pkt 2 lit. c
Wnosimy o usuniecie wymogu ttumaczenia wyciggu ze Swiadectwa homologacji na jezyk polski w ogdle w
przypadku dostarczenia wyciggu z europejskiego swiadectwa homologacji — CoC.
Uzasadnienie
Autobusy naszej firmy sg homologowane na podstawie dokumentéw europejskich wg Dyrektywy nr 2007/46.
W takim przypadku ttumaczenie ww. wyciggu na jezyk kraju w ktérym pojazd jest rejestrowany, nie jest
konieczne. Tym samym wymog jest catkowicie nieuzasadniony, naraza Wykonawcdéw na dodatkowe koszty, a
tym samym wptywa na wzrost ceny oferty w sposéb nieuzasadniony.

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy zmienit zapisy w Zatgczniku nr 7 i nr 8 do SIWZ § ust.2, lit. c).
c) dostarczenie wraz z autobusami wskazanymi w ust.1 w terminie wskazanym w §2 ust.1 umowy dokumentéw

niezbednych do dopuszczenia oferowanych autobuséw do ruchu na terenie Polski, tj.: wyciggu z aktualnego
Swiadectwa homologacji typu pojazdu - w odniesieniu do kazdego z dostarczonych autobuséw oddzielnie;

250.) Dotyczy zatgcznikéw 9 i 10 pkt 4.5
W nawigzaniu do odpowiedzi Zamawiajgcego na pytanie 178 i udostepnionych rozktadéw jazdy wnosimy o
potwierdzenie, ze czas spedzony na danej krancodwce wg rozktadu jazdy réwna sie dostepnemu czasowi
tadowania autobusdw.

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy nie potwierdza, ze czas spedzony na danej kraiicowce wg rozktadu jazdy rdwna sie dostepnemu
czasowi tadowania autobusow.

251.)  kryterium nr 6 oceny ofert
Whnosimy po raz kolejny o catkowite usuniecie ww. kryterium jako nieuzasadnionej preferencji dla wybranych
rozwigzan konkretnych producentdw pojazdéw w stosunku do innych.
Wzglednie - wnosimy o zréwnanie w kryteriach oceny silnika trakcyjnego centralnego umieszczonego w
nadwoziu asynchronicznego z synchronicznym.
Ponadto wnosimy o zrdwnanie w punktacji rozwigzania z zastosowaniem skrzyni biegéw jako przynoszacego
Zamawiajgcemu ogromng zalete w postaci ograniczenia hatasu podczas eksploatacji.
Uzasadnienie
Jest uzasadnione, ze producenci autobuséw elektrycznych stosujg w konstruowaniu pojazdéw rozwigzania
zaréwno z silnikiem/silnikami synchronicznymi, jak i asynchronicznymi.
Zaréwno jedno jak i drugie rozwigzanie charakteryzujg sie cechami uzytkowymi i zaletami, jednakze sam silnik
badz zespdt silnikow jest tylko jednym z elementéw uktadu napedowego autobusu. Jak juz argumentowalismy
Zamawiajacy na etapie badanie ofert nie jest w stanie okresli¢, czy dany silnik/silniki jest/sg lepsze od innych,
gdyz dane rozwigzanie zostato przez dostawce (np takiego, jakim jest nasza firma) poddane wieloletnim testom
oraz sprawdzone w setkach autobuséw elektrycznych dostarczonych na catym swiecie. Silnik w naszym
rozwigzaniu pracuje jako jeden z elementéw uktadu napedowego, wspétpracujgc z innymi komponentami
(skrzynia biegéw, wat napedowy, 0$ napedowa, elektronika sterowania itp.)
Silnik synchroniczny sam w sobie posiada szereg zalet wzgledem silnika asynchronicznego takich jak mniejsze
gabaryty i wyzsza sprawnos¢. Preferowanie silnika asynchronicznego jest zatem nieuprawnione i ogranicza
uczciwg konkurencje.
Niezrozumiatym jest, dlaczego Zamawiajgcy przyznaje minimalng ilo$¢ punktow (1 z 4 mozliwych do uzyskania)
dla rozwigzania z zastosowaniem skrzyni biegow.
Zastosowanie w naszym uktadzie napedowym znanej i sprawdzonej w tysigcach pojazdéw skrzyni biegow
spowodowato znaczng redukcje hatasu i odpowienie ograniczenie predkosci obrotowe;j silnika tak, by pracowat
w odpowiednim zakresie obrotéw i nie emitowat niezwykle ucigzliwego dla pasazeréw i otoczenia hatasu.
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Ponadto powyzszy ukfad zostat przez nas celowo dobrany i dopracowany pod katem minimalizacji zuzycia
energii, co ma odzwierciedlenie w bardzo niskiem zuzyciu energii w realnej eksploatacji (potwierdzonym w
tescie SORT 2). Nasze autobusy wypadajg pod tym katem korzystnie w poréwaniu z pojazdami konkurencji.
Silnik synchroniczny centralny ma okreslone zalety podobnie jak rozwigzanie z asynchronicznymi silnikami
umieszczonymi w piastach/osiach két napedowych.

Silniki asynchroniczne w osiach nie sg tez rozwigzaniem bardziej innowacyjnym od silnika centralnego, gdyz oba
te rozwigzania powstaty w tym samym okresie czasu. Nasza firma ma w tym zakresie wiedze, gdyz testowata
oba rozwigzania w celu optymalnego doboru parametrow uktadu napedowego.

Zamawiajgcy nie ma petnej mozliwosci weryfikacji,czy dane rozwigzanie — podkreslamy — kompletnego ukfadu
napedowego- w autobusie elektrycznym jest korzystniejsze czy nie, gdyz- po pierwsze- nie eksploatuje na co
dzien autobuséw bateryjnych, a po drugie- poza krétkimi testami autobuséw (w zakresie czasowym absolutnie
nie dajacym miarodajnych wynikéw) ma mozliwos¢ bazowania wytacznie na informacji marketingowe;j
producentéw pojazdéw badz producentdw komponentéw do napeddéw elektrycznych.

Autobusy elektryczne sg produktem na tyle nowym i nie poddanym wieloletniej weryfikacji w rdéznych
warunkach eksploatacyjnych, iz weryfikacja, czy taki lub inny komponent badZ zespdt komponentéw ukfadu
napedowego bedzie lepszy czy gorszy od innego rozwigzania.

Zamawiajgcy winien zatem, w oparciu o wydtuzong gwarancje na pojazdy, zawierzyé wykonawcom,
posiadajgcych najwieksze doswiadczenie w budowaniu napeddéw elektrycznych, dodatkowo gwarantujgcych
bezawaryjng eksploatacje w okresie wieloletniej gwarancji na pojazdy i zapewniajagcych wtasciwg obstuge
serwisowg w przypadku ewentualnych awarii uktadu.

Zatem preferowanie jednego wybranego rozwigzania wzgledem innych jest niedozwolonym ograniczaniem
konkurencji i dostepu do uzyskania zamdwienia oferentom, posiadajgcym rownie dobre badz lepsze rozwigzania
w zakresie uktadéw napedowych.

Swoboda zamawiajgcego w zakresie stosowania i okreslania pozacenowych kryteriéw oceny ofert jest
ograniczona z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia, aby te kryteria odnosity sie do przedmiotu zamdwienia oraz
byty zgodne z zasadg wyrazong w art. 7 ust. 1 Pzp, w mysl ktérej przygotowuje sie i przeprowadza postepowania
w sposdb zapewniajgcy zachowanie uczciwej konkurencji oraz réwnego traktowania wykonawcéw. Ponadto
priorytetowym celem okreslenia kryteridw pozacenowych jest uzyskanie wysokiej jakosci realizowanego
przedmiotu zamoéwienia.

W wyroku z dnia 4 grudnia 2003 r. (C-448/01)8 Europejski Trybunat Sprawiedliwos$ci stanat na stanowisku, ze
przyjete kryteria nie mogg ograniczac¢ konkurencji i wprowadzac¢ nieuzasadnionych preferencji dla okreslonych
grup dostawcow; sg zgodne z catoscig prawa europejskiego, w szczegdlnosci z zasadg niedyskryminacji; kazde
kryterium (i opis jego stosowania) musi by¢ sformutowane jednoznacznie i precyzyjnie, tak zeby kazdy
poprawnie/nalezycie poinformowany oferent, ktéry dotozy nalezytej starannosci, mdgt interpretowad je w
jednakowy sposéb;

Nalezy zauwazy¢, ze chociaz zamawiajgcy moze okresli¢ wtasny katalog kryteridw oceny ofert, to jednak kryteria
te nie mogg by¢ dowolne i uznaniowe, ani tez dawac¢ zamawiajgcemu nieograniczonej swobody arbitralnego
wyboru oferty, bynajmniej nie najkorzystniejsze;j.

Ocena ofert musi by¢ dokonana w sposdb obiektywny, odnoszacy sie do przedmiotu zamdwienia, tak by
zapewni¢ wybor oferty zgodnie z zasadg réwnego traktowania wykonawcéw i z zachowaniem zasady uczciwe;j
konkurencji.

Poza sporem pozostaje réwniez fakt, ze kryterium oceny ofert jak uzasadniono powyzej merytorycznie jest nie
do uzasadnienia technicznego oraz wyraznie ,preferuje” wybrane, nie koniecznie lepsze, rozwigzania,
uniemozliwiajgc wyboér oferty faktycznie najkorzystniejszej ekonomicznie.

Bowiem strata punktéw w ww. kryterium praktycznie minimalizuje szanse takiego wykonawcy na uzyskanie
zamodwienia, chociaz gotowy jest zaoferowac identyczne badz nawet lepsze niz inne preferowane rozwigzania
czy warunki gwarancji. Musiatby on zaoferowad pojazdy po znacznie obnizonej cenie celem odrobienia
straconych w sposéb niezrozumiaty punktow za kryteria techniczne, co jest praktykg niezgodng z zasadami
rownosci traktowania wykonawcow.

Majgc na uwadze powyzszg argumentacje wnosimy po raz kolejny o uznanie naszego wniosku jak na wstepie.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:




Fundusze Rzeczpospolita : :
i Europejskie — Reeczposp mxm Unia Europejska -
Wfrastruitun | Seodowisho Fundusz Spdjnosi

Zamawiajgcy zmienit zapisy w Zatgczniku nr 9 i nr 10 do SIWZ pkt 3.1.2i 3.1.3:

3.1.2 Rozwigzanie z asynchronicznymi lub synchronicznymi silnikami/silnikiem elektrycznymi trakcyjnymi z
lub bez skrzyni biegdw umiejscowionymi w nadwoziu.

3.1.3 Usuniety.

Zamawiajgcy zmienit zapisy w Zatgczniku nr 1 i nr 2 do SIWZ.

4, Rozwigzanie techniczne silnika / | [zaznaczyé wylgcznie jedng, wtasciwg opcje z listy
silnikéw trakcyjnych (S). ponizej]:

] oferujemy rozwigzanie techniczne z elektrycznymi

asynchronicznymi  silnikami/silnikiem  trakcyjnym
zintegrowanym z osig napedowa;

] oferujemy rozwigzanie techniczne z

asynchronicznymi lub synchronicznymi
silnikami/silnikiem elektrycznymi trakcyjnymi z lub bez
skrzyni biegéw umiejscowionymi w nadwoziu.

] oferujemy inne rozwigzanie techniczne z
silnikami/silnikiem elektrycznymi trakcyjnymi niz
opisane powyzej.

Zamawiajgcy zmienit zapisy w SIWZ pkt XVIII, ppkt 2.6:
2.6. W kryterium rozwigzanie techniczne umieszczenia silnika/silnikow trakcyjnych (S)

a) oferta, w ktérej zaoferowano rozwigzanie techniczne z elektrycznymi asynchronicznymi silnikami/silnikiem
trakcyjnym zintegrowanym z osig napedowg - otrzyma 4 punkty;

b) oferta, w ktdrej zaoferowano rozwigzanie techniczne z asynchronicznymi lub synchronicznymi
silnikami/silnikiem elektrycznymi trakcyjnym z lub bez skrzyni biegéw umiejscowionymi w nadwoziu -
otrzyma 2 punkty.

c) oferta, w ktorej zaoferowano rozwigzanie techniczne z silnikami/silnikiem elektrycznymi trakcyjnymi inne
niz opisane powyzej - otrzyma 0 punktow.

Punktacja w tym kryterium przyznana zostanie na podstawie danych zawartych w Formularzu oferty (w
zaleznosci od cze$ci zamdwienia wypetniony zatacznik numer 1 lub 2 do SIWZ)

Maksymalna liczba punktéw do uzyskania w tym kryterium wynosi 4.

252.) W odnieseniu do do odpowiedzi nr 205

wskazujemy, ze odpowiedz ta nie zawiera zadnego odniesienia sie do wskazanych argumentéw. Wykonawca,
oprécz wniosku o wykreslenie tego zapisu wnidst o jego wyjasnienie. Takie wyjasnienie nie zostato udzielone i
w tym zakresie Wykonawca oczekuje wcigz na odpowiedz. Jednoczesnie wskaza¢ nalezy, ze Zamawiajgcy nie
opisat co dla niego oznacza ”"producent — dostawca kluczowy”. W ocenie Wykonawcy, oczekiwanie na
przekazanie takiej listy, bez wskazania czego ta lista ma dotyczy¢ oraz bez wskazania w jakim celu — na etapie
juz realizacji Umowy — Zamawiajgcy tej listy oczekuje, jest catkowicie nieuprawnione. Przypominamy, ze zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Rozwoju w sprawie dokumentéw jakich moze zgda¢ zamawiajgcy od wykonawcy
w postepowaniu o udzielenie zamdwienia nie znajduje sie lista kluczowych dostawcéw. Wymadg ten zatem jest
w ocenie Wykonawcy catkowicie pozaprawny. Zwtaszcza, ze sporzgdzenie tego zestawienia ma nastgpic¢ wedtug
niedookreslonych, ptynnych kryteriéw . Dlatego — oczekujac na wyjasnienie j.w., ktérego Zamawiajacy nie
udzielit — wnosimy jednak o rozwazenie wykreslenia tego zapisu.
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Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajacy zada listy po zawarciu umowy, a co za tym idzie powotane Rozporzadzenie nie ma zastosowania.
Zapis pozostaje bez zmian. Zatacznik nr 14 okresla elementy, co do ktdrych Zamawiajacy zada wskazania
producenta lub dostawcy.

253.)  zamawiajacy nie spostrzegt, ze w zwiazku z pytaniem o §6 ust. 4 Umowy (odpowiedz nr 208)
Wykonawca wskazat na brak precyzji sformutowania moze doprowadzi¢ do sporu na etapie przygotowywnia i
sktadania zabezpieczenia. Zamawiajacy do tej kwestii sie nie odnidst. Prosimy zatem o potwierdzenie, ze
zabezpieczenie bedzie ustalane na okres gwarancji catopojazdowej udzielonej przez Wykonawce, a nie na okresy
wydtuzonej odpowiedzialnosci.

OdpowiedZ Zamawiajgcego:
Zgodnie z trescig , § 6 ust. 4:
,,Okres rekojmi na autobusy odpowiada okresowi udzielonej przez WYKONAWCE gwarancji na autobusy”

Zgodnie z par. 7 ust. 2:
,Okres gwarancji i rekojmi na dostarczone autobusy jest taki sam dla wszystkich autobuséw i wynosi
............. miesiecy liczonych od daty podpisania Kornicowego Protokotu Odbioru Przedmiotu Umowy”

Zgodnie z par. 14 ust. 2 umowy 30 % zabezpieczenia zostanie zwrdcone po uptywie okresu rekojmi za wady na
autobusy.
Zamawiajgcy nie widzi potrzeby doprecyzowania tych kwestii.

254.) Odnoszac sie do wskazanego w odpowiedzi nr 209

pozostawienia postanowien SIWZ bez zmian w zakresie postanowienia §7 ust 6 Umowy. Postanowienie to, ktore
przewiduje dodatkowe i nie przewidziane prawem roszczenie Zamawiajgcego o dostawe nowego przedmiotu
zamodwienia w catos$ci, na podstawie wystgpienia nawet drobnych i nie istotnych usterek w naszej ocenie
nieustajgco stanowi razgce naruszenie zasady réwnowagi stron umowy. W orzecznictwie utrwalony jest poglad
— 0 czym Wykonawca wspomniat w pierwotnym wniosku — ze wprawdzie zamawiajgcy ma prawo opisa¢ swoje
potrzeby w taki sposéb, aby przedmiot zamdwienia spetniat jego wymagania i zaspakajat jego potrzeby.
Jednoczesnie jednak zamawiajacy swobode precyzowania swoich wymagan ma ograniczong w tym sensie, ze
jego wymagania muszg mie¢ uzasadnienie pozwalajgce na zréwnowazenie ograniczenia konkurencji. Prawo
zamowien publicznych chroni bowiem z jednej strony interes zamawiajgcego (interes publiczny), z drugiej
nakazuje przestrzegaé¢ zasady réwnego traktowania potencjalnych wykonawcdw i uczciwej konkurenciji.
Formutujac SIWZ, zamawiajagcy musi mie¢ na uwadze dobra chronione t3 ustawg i zachowa¢ réwnowage
pomiedzy rozwigzaniami preferujgcymi poszczegdlne interesy. (por: Wyrok WSA w Krakowie z dnia 26 stycznia
2017 r. | SA/Kr 1160/16, oraz wyrok Sad Okregowy w Poznaniu w wyroku z dnia 11 sierpnia 2006 r. , IX Ga
137/06). Postanowienie pozwalajgce na zgdanie wymiany autobusu na nowy, na podstawie arbitralnego
uznania Zamawiajgcego moze tez by¢ uznane za postanowienie zmierzajace do wzbogacenia Zamawiajgcego. A
jak wskazata Krajowa lzba Odwotawcza w wyroku z dnia 4 lutego 2019 r. (KIO 51/19). O karze razgco
wygoérowanej mozna moéwic¢ w sytuacji, gdy wysokosé kar przekracza granice motywacji wykonawcy do realizacji
zaméwienia i stanowi podstawe dla zamawiajgcego do wzbogacenia sie. Analogicznie — zgdanie wymiany
autobusu na nowy, pomimo spetnienia przez Wykonawce wszystkich obowigzkéw, wynikajacych z Umowy
(bowiem wypetnienie ich jest zagrozone karg umowng) stanowi uprawnienie moggce prowadzi¢ do
wzbogacenia sie Zamawiajgcego, kosztem Wykonawcy.

OdpowiedZ Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy wyjasnia, iz zapis par. 7 ust. 6 nie jest karg umowng. Zamawiajacy wskazuje réwniez, iz zagdanie
Zamawiajgcego moze dotyczy¢ wymiany przedmiotu umowy lub jego czesci. Nie mozna tu réwniez méwié o
wzbogaceniu, albowiem dochodzi do wymiany catosci lub czesci przedmiotu umowy.
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Niemniej jednak Zamawiajgcy zmienia zapisy w Zataczniku nr 7 i nr 8 do SIWZ, § 7 ust. 6, ktéry otrzymuje
nastepujgce brzmienie:

6. W przypadku, gdy wystgpi przynajmniej jedno z ponizszych zdarzen:

a) w okresie gwarancji nastgpi, w jednym i tym samym autobusie, 5 (stownie: pieé) tego samego rodzaju
uszkodzen podlegajgcych naprawie gwarancyjnej, a uszkodzenia te uniemozliwiaty w sposdb bezpieczny lub
zgodny z przeznaczeniem uzytkowanie przedmiot umowy;

b) WYKONAWCA stwierdzi pisemnie, ze usuniecie uszkodzenia lub wady jest niemozliwe, a_uszkodzenie lub
wada uniemozliwia w sposéb bezpieczny lub zgodny z przeznaczeniem uzytkowanie przedmiot umowy;

c) uszkodzenie podlegajace naprawie gwarancyjnej uniemozliwia w sposéb bezpieczny lub zgodny z
przeznaczeniem uzytkowanie przedmiot umowy i nie zostato usuniete w wymaganym czasie a WYKONAWCA
nie zapewnit autobusu zastepczego w miejsce uszkodzonego;

ZAMAWIAJACY moze zagda¢ od WYKONAWCY wymiany przedmiotu umowy wskazanego w §1 ust.1 niniejszej
umowy (lub jego czesci) na wolny od wad w terminie do 6 (stownie: szesciu) miesiecy od daty zgtoszenia wady
przez ZAMAWIAJACEGO. Zgtoszenie winno nastgpi¢ za posrednictwem poczty elektronicznej na adres e-mail
WYKONAWCY: .....ccoeeeerenee. . WYKONAWCA zobowigzany jest dokonaé wymiany przedmiotu umowy na swdj
koszt w terminie 6 (stownie: szesciu) miesiecy od daty otrzymania zgtoszenia ZAMAWIAJACEGO.

255.)  0Odnoszac sie do zmiany postanowienia §10 ust. 16 Umowy (odpowied: 214 w zw. z
odpowiedzig 29)

wskazujemy, ze dokonana modyfikacja, jakkolwiek bedgca ograniczenimem pierwotnego limitu kar umownych
nie spetnia wymogéw wstawianych wspétczesnie przed Zamawiajgcym. Przypominamy, ze ustawodawca
przewidziat w przepisach prawa zamowien publicznych, ktére wchodzg w zycie w dniu 1 stycznia 2021 roku limit
kar umownych w wysokosci 20%. Istnieje prawdopodobienstwo, ze umowa o przedmiotowe zamdwienie bedzie
zawierana juz w czasie obowigzywania nowej ustawy. Wykorzystywaniem zatem tresci art. 90 przepisow
wprowadzajgcych nowga ustawe w celu zawarcia w Umowie postanowien niezgodnych z nowg ustawg wydaje
sie by¢ naruszeniem przez Zamawiajacego regut opisanych w art. 7 ust. 1 obowigzujgcego prawa zamowien
publicznych. Przypominamy, ze juz w chwili obecnej Urzagd Zamodwien Publicznych rekomenduje stosowanie
zasad wynikajacych z nowej ustawy do uméw zawieranych na podstawie dotychczasowych przepiséw. Wnosimy
zatem o reasumpcje zajetego stanowiska i przyjecie limitu kar umownych na poziomie 20% - czyli na poziomie
rynkowym i rekomendowanym przez ustawodawce.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

W zakresie pytania Zamawiajacy podtrzymuje odpowiedz nr 29 udzielong w dniu 01.12.2020r.

256.) Odnoszac sie do negatywnej odpowiedzi Zamawiajgcego nr 215

w przedmiocie czasu aktualizacji oprogramowania opisanego w §12 ust 1 pozwalamy sobie wskaza¢, ze umowy
o zamdwienia publiczne zawierane sg na czas okreslony — art. 142 ust. 1 p.z.p. Zamawiajgcy nie moze na czas
nieograniczony w zaden sposéb wigzaé¢ wykonawcy w zamowieniu pubicznym. Jak wskazuje Jézef Nowicki w
komentarzu do prawa zamdwien publicnych ”Z wyjatkiem umoéow wymienionych w art. 143 ust. 1i 1a umowe w
sprawie zamowienia publicznego zawiera sie na czas oznaczony. Terminem wykonania zamdwienia moze by¢
zarowno data, oznaczona liczba jednostek czasu (dni, tygodni, miesiecy, lat), jak i konkretnie oznaczone
zdarzenie przyszte i pewne.” (Nowicki J6zef Edmund, Kotecki Mikotaj, Prawo zamdwien publicznych. Komentarz,
wyd. IV, WKP 2019). Obowigzek aktualizacji oprogramowania nie znajduje sie w katalogu wskazanym w art. 143
prawa zamowien publicznych a ponadto — czas nieoznaczony nie oznacza w prawie “na zawsze” bowiem art.
3651 k.c. przewiduje mozliwosé wypowiedzenia zobowigzan zawartych na czas nieoznaczony. Tym samym,
zobowigzanie zawarte w §12 ust. 1 wzoru Umowy uznaé nalezy za sprzecne z bezwzglednie obowigzujgcymi
przepisami prawa.
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Odpowiedz Zamawiajgcego:

Par. 12 dotyczy licencji i jej warunkdw. Zgodnie z art. 143 ust. 1 pkt 5) ustawy na czas nieoznaczony moze by¢
zawierana umowa, ktérej przedmiotem sa licencje. A tym samym postanowienia umowy sg zgodne z ustawg
prawo zaméwien publicznych. Ponadto w par. 12 ust. 1 umowy wskazuje, iz czas aktualizacji wynosi 15 lat. A co
za tym idzie, aktualizacja ma by¢ wykonywana przez czas oznaczony.

257.) W swietle powyiszych uwag, dotyczacych zasady rownowagi

Stron oraz jej ograniczen nalezy wskazaé, ze zapis ” UWAGA: W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez
Wykonawce oferty w postepowaniu o udzielenie zamdwienia publicznego, a realizacjg przedmiotu umowy,
nastapi zmiana przepiséw prawa w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku
nowych autobusdow (a takze zespotéw i podzespotéw do tych autobusdw), Wykonawca jest zobowigzany do
realizacji przedmiotu umowy z uwzglednieniem tych zmian. W szczegdlnosci obowigzek ten dotyczy
dostarczenia autobuséw spetniajgcych wymagania okreslone zgodnie z wyzej wymienionymi przepisami, jak
rowniez dokumentéw umozliwiajgcych zarejestrowanie tych autobuséw na terenie Rzeczypospolitej Polskie].”
zawarty w §1 ust. 1 Umowy narusza zasade rownowagi Stron, przerzucajgc wytacznie na Wykonawce ryzyko
wystgpienia nieprzewidzianych zmian prawa. Przypomniec nalezy, ze zmiana prawa jest w doktrynie traktowana
jako ”Sita wyzsza”, tj. zdarzenie zewnetrzne, niemozliwe do przewidzenia oraz ktéremu Strona nie mogta
zapobiec. Dlatego tez wnosimy o wykreslenie tego postanowienia lub jego modyfikacje w ten sposéb, aby
obowigzek dostosowania do wymogdéw prawa dotyczyt wytgcznie kwestii nieistotnych. Co wiecej — Zamawiajacy
wprowadzajgc ten punkt nie przewidziat mozliwiej kolizji zmian prawa z wymogami stawianymi przed
Wykonawcami zgodnie z SIWZ — bowiem Umowa nie daje odpowiedzi na pytanie, co sie wydarzy, jezeli zmiany
prawa beda dotyczy¢ kwestii, ktore stanowig wymagania techniczne Zamawiajgcego lub gdy zmiany prawa
uniemozliwig lub istotnie utrudnig spetnienie warunkow stawianych przez Zamawiajgcego. Celem unikniecia tej
watpliwosci sugerowane jest wykreslenie tego postanowienia.

OdpowiedZz Zamawiajgcego:

Zamawiajacy nie widzi podstaw do dokonywania jakichkolwiek zmian w tym zakresie. Dostarczony autobus musi
spetnia¢ wymogi stawiane przez przepisy prawa w dniu jego dostawy.

258.)  Wnosimy tez o potwierdzenie, ze w odniesieniu do wymagania przewidzianego w §1 ust 5
Umowy,

w miejsce polisy ubezpieczeniowej Zamawiajagcy dopusci przekazanie przez Wykonawce zaswiadczenia o
posiadanianiu odpowiedniej polisy. Wyjasniajgc ten wniosek wskazujemy, ze Wykonawca jako spétka nalezaca
do grupy kapitatowej objeta jest polisg globalng, ktéra obejmuje szereg podmiotdw. Polisa ta ma charakter
poufny. Wykonawca moze jednak uzyska¢ od Ubezpieczajgcego zaswiadczenie (oSwiadczenie) ze polisa ta
zapewnia ochrone Odpowiedzialnosci Cywilnej Wykonawcy do kwoty wymaganej w §1 ust. 5 Umowy.
Uzasadnieniem dla potwierdzenia dopuszczenia takiego dokumentu jest tres¢ Rozporzadzenia Ministra
Cyfryzacji i Rozwoju z dnia 26 lipca 2016 r. w sprawie rodzajéw dokumentdw, jakich moze zgdaé zamawiajgcy
od wykonawcy w postepowaniu o udzielenie zamodwienia ze zm. §. 2 ust.3.: Jezeli z uzasadnionej przyczyny
wykonawca nie moze ztozy¢ wymaganych przez zamawiajgcego dokumentow, o ktérych mowa w ust. 2 ( w celu
potwierdzenia spetniania przez wykonawce warunkéow udziatu w postepowaniu lub kryteriow selekcji
dotyczacych sytuacji ekonomicznej lub finansowej ... , zamawiajgcy dopuszcza ztozenie przez wykonawce innych
dokumentdw, o ktérych mowa w art. 26 ust. 2c ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamdwien publicznych,
zwanej dalej ,ustawg”. Z kolei powofany art. art. 26 ust. 2c. stanowi, iz: Jezeli z uzasadnionej przyczyny
wykonawca nie moze ztozy¢ dokumentéw dotyczacych sytuacji finansowej lub ekonomicznej wymaganych przez
zamawiajgcego, moze ztozy¢ inny dokument, ktéry w wystarczajgcy sposdb potwierdza spetnianie opisanego
przez zamawiajgcego warunku udziatu w postepowaniu lub kryterium selekcji. W naszej ocenie oswiadczenie
ubezpieczyciela, potwierdzajace, ze Wykonawca jest objety ochrong ubezpieczeniowg w zakresie wymaganym
przez Zamawiajgcego zabezpiecza interesy Zamawiajgcego, ktéry posiadac¢ bedzie informacje o podmiocie
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zobowigzanym do wypfaty odszkodowania oraz o kwocie maksymalnej, do ktdrej ubezpieczyciel ponosi
odpowiedzialnos¢. Dlatego tez w ocenie Wykonawcy ztozenie oswiadczenia o posiadaniu polisy bedzie
wystarczajgce, jednak z ostroznosci prosimy o potwierdzenie tego stanowiska.

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy wyjasnia, iz wymienione powyzej Rozporzadzenie nie bedzie miato zastosowania, albowiem
ubezpieczenie wymagane jest na etapie realizacji umowy, a nie na etapie postepowania. Podkresli¢ réwniez
nalezy, iz nie bedzie miat w tym przypadku zastosowania art. 26 ustawy, albowiem ubezpieczenie, o ktérym
mowa w umowie, nie jest dokumentem na potwierdza spetnianie opisanego przez zamawiajgcego warunku
udziatu w postepowaniu.

Niemnie jednak Zamawiajacy zmienia w zatgczniku numer 7 i 8 do SIWZ tres¢ par. 1 ust. 6 umowy i nadaje mu
brzemiennie:

,Kopia polisy, o ktérej mowa w ust. 5, lub inny dokument potwierdzajgcy posiadanie przez Wykonawce
ubezpieczenia, o ktorym mowa w ust. 5 wraz z ogdlnymi warunkami ubezpieczenia oraz dowodem zaptacenia
sktadki (lub oswiadczeniem ubezpieczyciela, ze sktadka zostata optacona), stanowi¢ bedg zatgcznik numer 11 do
niniejszej umowy.”

259.) Majac na uwadze ilo$¢ znaczacych i koniecznych zmian siwz, jak réwniez okres swigteczny z
duza iloscig dni ustawowo wolnych od pracy,
wnosimy o odpowiednie przedtuzenie terminu sktadania ofert o co najmniej 20 dni liczac do dnia aktualnego
terminu sktadania ofert. W przypadku zmian istotnych, dotyczacych w szczegdlnosci: okreslenia przedmiotu,
wielkosci lub zakresu zamowienia, kryteridw oceny ofert, warunkdw udziatu w postepowaniu lub sposobu oceny
ich spetniania, zamawiajacy jest zobowigzany do przedtuzenia terminu sktadania wnioskéw o dopuszczenie do
udziatu w postepowaniu lub terminu skfadania ofert o czas niezbedny na wprowadzenie zmian, przy czym w
przypadku zamoéwien, ktérych wartos¢ nie przekracza kwot okreslonych w rozporzadzeniu wydanym na
podstawie art. 11 ust. 8 Pzp, ww. terminy ustala zamawiajacy - w przypadku zamoéwien, ktdrych wartos¢ jest
rowna lub przekracza kwoty okreslone w rozporzadzeniu wydanym na podstawie art. 11 ust. 8 Pzp, termin
sktadania ofert nie moze by¢ krétszy niz wynikajgcy z przepisu.
Por. Uchwata z dnia 11 czerwca 2018 r., KIO/KD 22/18
Zrédto: www.uzp.gov.pl

Odpowiedz Zamawiajgcego:

W odpowiedzi nr 233 udzielono wyjasnien w zakresie pytania.

Podsumowanie
W kontekscie ztozonych wnioskdw zwrdci¢ nalezy uwage, ze XXX nie zgda od Zamawiajgcego radykalnych zmian
opisu przedmiotu zamowienia, lecz wytaczenie ,dopuszczenia”, wyjasnienia i zrezygnowania z zapiséw,
uniemozliwiajgcych badZ utrudniajgcych ztozenie oferty, a nie majgcych merytorycznego uzasadnienia lub
usuniecia wymogdéw nie wynikajacych z przepiséw prawa.
Blokujace zapisy, ktére kwestionujemy - nie sg uzasadnione pod wzgledem ekologicznym, innowacyjnym a
takze ekonomicznym. Ich utrzymianie moze by¢ zatem podstawg do wydatkowania srodkéw publicznych z
naruszeniem Ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 roku o finansach publicznych — w zwigzku z dofinansowaniem z
budzetu UE.
Majac na wzgledzie tres¢ Specyfikacji technicznej oraz biorgc pod uwage podniesione powyzej argumenty
stwierdzamy, ze Zamawiajgcy dokonat opisu przedmiotu zamoéwienia w sposdb naruszajgcy podstawowe zapisy
zawarte w art. art. 7 ust. 1, 29 ust. 1-2, art. 25 ust.1 ustawy Pzp. Na mocy tych zapiséw Ustawodawca zobowigzat
Zamawiajgcego miedzy innymi do: ,,...przygotowania i przeprowadzenia postepowanie o udzielenie zamdwienia
w sposéb zapewniajgcy zachowanie uczciwej konkurencji oraz réwnego traktowania wykonawcow”
ubiegajgcych sie o udzielenie zamdwienia publicznego oraz do opisania przedmiotu zamdéwienia w sposdb
umozliwiajgcy uczciwg konkurencje.
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Orzecznictwo, ktdre uksztattowato sie w wyniku wyrokdw Zespotdw Arbitréw KIO, opinii Urzedu Zamdwien
Publicznych zajmujacych sie tozsamymi sprawami, mozna podsumowac w nastepujgcy sposéb: ,,...nie moze by¢
mowy o wyborze najkorzystniejszej oferty przy zachowaniu zasad réwnosci i uczciwej konkurencji, a takze przy
nie utrudnianiu tych zasad, jezeli zamawiajgcy dopuszcza do postepowania tylko ograniczong liczbe
wykonawcow”.

Pragniemy zwrdci¢ uwage na niezaprzeczalny fakt, wynikajgcy z zasad Ustawy Pzp, ze opis przedmiotu
zamoéwienia, w tym warunki przedmiotowe winny by¢ opisane za pomocg tylko obiektywnych okreslen,
uwzgledniajgc wszystkie wymagania i okolicznosci moggce mie¢ wptyw na przygotowanie oferty. Ponadto
warunki te winny by¢ tak opisane, aby nie zostaty naruszone zasady uczciwej konkurencji, w przeciwnym
wypadku dojdzie po stronie Zamawiajgcego do naruszenia przepiséw ustawy Pzp.

Analiza poszczegdlnych zapiséw siwz utwierdza XXX w przekonaniu, ze Zamawiajgcy poprzez konstrukcje opisu
przedmiotu zamdwienia i nieuzasadnione obligatoryjne warunki przedmiotowe - zawarte w Specyfikacjach
technicznych — w tym we wzorze umowy - wrecz uniemozliwit ztozenie oferty wielu Wykonawcom, jak wynika
z uzasadnienia merytorycznego.

Warto przypomnie¢, ze ideg przys$wiecajacg ustawodawcy przy tworzeniu Ustawy pzp, byto umozliwienie
zaréwno z jednej strony wolnej konkurencji wielu wykonawcdw, ale tez umozliwienie Zamawiajgcemu wybranie
oferty najkorzystniejszej sposrod ofert ztozonych w postepowaniu o udzielenie zamoéwienia publicznego.
Zatem wskazanie btedéw teraz na etapie weryfikacji i wyjasnien siwz jest celowe i konieczne. W sytuacji kiedy
Zamawiajgcy nie uwzgledni po raz kolejny podnoszonych przez nas wnioskéw i nie zmieni siwz majgc
Swiadomos¢ swoich btedéw — nie bedzie dziatato na jego korzy$¢ i moze byé potraktowane jako umysine
naruszenie przepiséw Pzp. poprzez ograniczenie kregu Wykonawcéw dajgcych rekojmie nalezytego wykonania
zamoéwienia. Ze wzgledu na wartos¢ zamoéwienia przedmiotowy projekt (a wiec - dokumentacja
przedmiotowego postepowania — w tym nasz wniosek) bedzie podlegat kontroli uprzedniej przez Prezesa UZP
zgodnie z art. 169 ustawy Pzp i przez wiasciwg Instytucje Zarzadzajaca. Po terminie sktadania ofert Zamawiajacy
nie bedzie mdgt skorygowac wskazanych przez nas btedéw siwz. Obecnie, na gruncie art. 38 ust. 4 Pzp, ma taka
mozliwos¢.

Wyrazamy nadzieje, ze Zamawiajacy z niej skorzysta, co przyczyni sie do zwiekszenia konkurencyjnosci w
niniejszym postepowaniu przetargowym.

Problem blokowania udziatu w postepowaniu czesci wykonawcédw poprzez wadliwy opis przedmiotu
zamoéwienia i bezpodstawne kryteria oceny ofert i warunki naruszajgce zasade réwnego traktowania, jest na tyle
powazny, ze nie powinien by¢ zlekcewazony przez Zamawiajgcego, zwtaszcza, ze zamdwienie jest finansowane
z udziatem Srodkéw z UE. Niewtasciwa realizacja projektu rodzi powazne konsekwencje finansowe i prawne dla
beneficjenta.

Pragniemy zwrdci¢ uwage na fakt, ze utrudnianie uczciwej konkurencji dotyczy dziatan Zamawiajacego, a
naruszenie przepisOw przywotanej ustawy w konsekwencji moze by¢ przyczyna natozenia korekty do 25 % utraty
dofinansowania — zgodnie z dokumentem pod nazwa "Wymierzanie korekt finansowych za naruszenia prawa
zamoéwien publicznych zwigzane z realizacjg projektéw wspotfinansowanych ze srodkéw funduszy UE" wraz z
zatacznikiem, tzw. "taryfikatorem "

XXX nie ma zamiaru w tresci przedmiotowego uzasadnienia przywotywac¢ wszystkich fragmentéw tresci
uzasadnien wyrokow ZA i KIO, gdyz Zamawiajacy z catg pewnoscig jest w stanie je pozyska¢ ze stron
internetowych UZP.

Z catkowitg pewnoscia mozemy rowniez stwierdzi¢, ze ograniczenie mozliwosci sktadania korzystnych dla
Zamawiajgcego ofert, ktore powinny by¢ oceniane na podstawie prawidtowo okreslonych kryteriéw oceny ofert
narusza réwniez bezposrednio art. 3 ust. 2 w zwigzku z art. 15 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. (Dz.U. z
dnia 8 czerwca 1993 r. Nr 47 poz. 211 z pézn. zm.) o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji gdyz wypetniony zostat
katalog przestanki, jaka jest ,,...rzeczowo nieuzasadnione, zréznicowane traktowanie klientow”.

Majac na wzgledzie przedstawione argumenty wnosimy jak na wstepie o uzasadniong zmiane siwz.

W przypadku braku adekwatnej reakcji Zamawiajgcego, zwazywszy zaréwno na sam pierwotny ksztatt
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia — ktoére w sposdb wyrazny odbiegajg od specyfikacji
sporzgdzanych przez inne miasta w Polsce w odniesieniu do zblizonego przedmiotu zaméwienia — oraz ze
wzgledu na reakcje Zamawiajgcego na ztozone wnioski o zmiane tej Specyfikacji, mozemy zostaé¢ zmuszeni do
podjecia przewidzianych prawem krokéw, ktére na tym etapie przystuguja Wykonawcy, ktéry uwaza, ze
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Zamawiajgcy swoim postepowaniem na etapie przygotowywania zamdwienia publicznego dopuszcza sie
naruszenia obowigzujgcych przepisdw prawa.
W zwigzku z powyzszym zwracamy sie z uprzejma prosbg jak na wstepie.

Pytanie zadane w dniu 11.12.2020 (po terminie zadawania pytan).

=

4.

260.) Zamawiajgcy wymaga wyposazenie pojazdu w system do neutralizacji wiruséw, bakterii,
grzybdéw oraz innych drobnoustrojéw (punkt 40). W opisie systemu Zamawiajgcy nie definiuje iloSci
modutdw systemu antywirusowego ani ich lokalizacji co ma bardzo istotny wptyw na skutecznos¢
dziatania catego systemu i wynika bezposrednio z metody rozprowadzenia kanatéw klimatyzacji.
Brakuje réwniez informacji co do komunikacji modutéw z autobusem oraz informacji o wydajnosci
opcjonalnego modutu zamgtawiacza.

W zwigzku z powyzszym prosimy o:

podanie ilosci i lokalizacji modutéw systemu antywirusowego dla poszczegdlnych typdw autobuséw.
podanie informacji czy kazdy modut ma sie komunikowaé z autobusem czy powinien by¢ jeden modut —
matka i odpowiednia ilos¢ modutéw sterowanych.

podanie informacji jaka powinna by¢ wydajno$é opcjonalnego modutu zamgtawiacza dla autobusu 12 i 18
metrowego.

podanie informacji czy dziatanie systemu winno by¢ skorelowane z funkcjg retardera.

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy nie wskazuje Wykonawcom autobuséw szczegétowych rozwigzanh w zakresie konstrukgji i
wydajnosci systemu antywirusowego. Zamawiajgcy wymaga aby budowa i wydajnosé systemu antywirusowego
zapewniaty optymalng skutecznosé dostosowang do kubatury oferowanego autobusu.
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